








Ein Reachstacker hebt die gefiillten Wechselcontainer auf die Waggons
der bereitstehenden Ziige (Foto oben links). Wall of Blech: Die leeren
Biichsen stehen fein sduberlich gestapelt an der Bahnverladung und
werden dann auf LKW gehoben und zu den Ladebaggern transportiert
(links). Ende April wurde der 4.000te Zug vom Stuttgarter Nordbahnhof
auf die Reise geschickt (unten links, Foto: www.bahnprojekt-stuttgart-
ulm.de). Blick auf die Wiegeeinheiten der Ladegeréte: Per Knopfdruck
wird das Gewicht im Léffel bzw. in der Schaufel registriert (unten rechts).

Auf der 6stlichen Seite des Stuttgarter
Hauptbahnhofs gelangt der Bodenaus-
hub Uber eine Férderanlage vom Tunnel
Filderstadt in eine groB3e Box, in der ein
Bickhardt Bau-Bagger das Material in die
Biichsen der wartenden LKW ladt. Uber
eine Baustraf3e, die zu Beginn des S21-
GroBprojektes von Bickhardt Bau auf nicht
mehr bendtigten Gleisflachen angelegt
worden ist und zum Teil aus Griinden des
Larmschutzes eingehaust wurde, bringen
die Lastwagen die Wechselcontainer direkt
zur Verladung am Zug. So wird das ohne-
hin schon stark befahrene Stra3ennetz in
der Landeshauptstadt nicht noch zusatz-
lich durch die BaumafBnahme belastet.

Die Ausbruchsmassen aus den Tun-
neln Bad Cannstadt und Feuerbach wer-
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den zunéachst je nach Beprobung und
Bodenklasse in verschiedenen Boxen auf
der C2-Flache zwischengelagert und dann
umgeschlagen. Auch dort sind Bickhardt
Bau-Maschinen im Einsatz, die die LKW
mit den Wechselcontainern beflllen. Jede

C2-Flache:
Umschlagplatz an
der Boxengasse

einzelne Blchse wird mit rund 26 Ton-
nen beladen. Damit die Gewichte optimal
eingehalten werden, sind die Bagger und
Radlader mit mobilen Wiegeeinheiten vom
Typ Trimble Loadrite X2350 und L2180
ausgestattet.

Die Umwandlung des bislang beste-
henden Stuttgarter Kopfbahnhofes in
einen leistungsfahigen unterirdischen
Durchgangsbahnhof ist das Herzstlck
des Bahnprojektes Stuttgart — Ulm. Es
umfasst die Neuordnung des Stuttgarter
Bahnknotens mit vier neuen Bahnhéfen
und rund 57 Kilometern neuer Strecke.
Dabei fallen insgesamt rund 8 Millionen
Tonnen Ausbruchsmassen an, die dann
mit Zugen ab dem Nordbahnhof zu ver-
schiedenen Zielbahnhéfen gebracht wer-
den. Dort werden sie auf LKW gehoben
und zu verschiedenen Deponien trans-
portiert.

Die geleerten Wechselcontainer wer-
den dann wieder auf gleichem Wege nach
Stuttgart zurlick gebracht, wo sie wieder
beflllt werden.

per Kreisel istin

die Jahre gekommen

Foto aus alten Tagen: Der Kaiserleikreisel kurz ng

Unterschied zur heutigen Sii
zu nachtschlafender Zgi

as Rund hat einen Durch-
messer von 250 Metern und
wurde einst als gréBter Krei-
sel Europas gefeiert. Doch
n wird der Kaiserlei-Krei-
leutlich verkleinert und
ungen ersetzt, die
pbahn 661 wer-

erkehrsstro-

durch vier Amp
Zu- und Abfahrten'e
den erneuert, Uberregi®
me werden vom regionale
getrennt — so lasst sich das
S-Bahn-Bau groBte Verkehrsinfrastf®
turprojekt in der Geschichte Offenbachs
skizzieren.

Der Kaiserlei-Kreisel ist ,eines der

bewdltigen. Der Unfallschwerpunkt wird deshalb in den
sten Jahren verkleinert und durch Ampelkreuzungen

pizt. Der Umbau erfolgt unter laufendem Verkehr. In der
ausfiihrung ist Bickhardt Bau als Komplettanbieter gefragt.

gréBten Nadeléhre in Deutschland® mit be-
sonders hohem Unfallaufkommen. Durch
die Umgestaltung werde eine wichtige
Drehscheibe fur den Verkehr optimiert und
sicherer gemacht, betonte Staatssekretar
Rainer Bomba vom Bundesverkehrsmini-
sterium wéhrend des offiziellen Spaten-
stichs im Frihjahr.

70.000 Fahrzeuge passieren den Ver-
kehrsknoten taglich, Experten rechnen
dem in den nachsten Jahren mit einem
If 80.000 Fahrzeuge. Daher sei

c endig, die 1965 geschaf-
fene Verkehrssiitia adic veranderten
Verkehrsstréme anzupassSe Bulieric

effier Fertigstellung in den 60iger Jahren des vergangenen Jahrhunderts. Im Hin-

der hessische Verkehrsminister Tarek Al-
Wazir. Der Kaiserlei-Kreisel ist mit seiner
Grofe, den vielen Auf- und Abfahrten und
der Zweispurigkeit nicht mehr den Anfor-
derungen gewachsen. Deswegen werden
durch die Neuordnung Autobahnverkehr
und regionaler Verkehr voneinander ge-
trennt. Radfahrer werden aus den bis-

Autobahn und
regionaler Verkehr
werden getrennt

herigen Unterflhrungen ans Licht geholt
und sichtbar gemacht. Auch fir FuBganger
wird die Verbindung durch eigene Wege
sicherer und komfortabler”, betonte der
Minister.

Fir den Offenbacher Oberblrgermei-
ster Horst Schneider ist der Umbau des
Kaiserleis ein Vorzeigeprojekt der kommu-
nalen Zusammenarbeit zwischen Frankfurt
und Offenbach: ,Schon ab Ende diesen
Jahres wird eine schnelle und direkte Stra-
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Benverbindung unsere beiden Stadte ver-
binden. Die nun beginnenden Bauarbeiten
sind somit auch ein sehr wichtiger Impuls
far die Neupositionierung des Kaiserleis
als hochwertiger Gewerbestandort. Offen-
bach gewinnt zusétzlich Gewerbeflachen
in erstklassiger Lage“, betonte der Ober-
burgermeister im Frihjahr.

Neue Strecke erkennbar

Seit dem ersten Spatenstich hat sich
die Verkehrssituation am Kaiserlei deut-
lich verandert. Im nérdlichen Bereich des
Kreisels ist bereits die neue Streckenflh-
rung erkennbar: Teilbereiche des neuen,
deutlich kleineren Kreisels sind asphaltiert
worden. In einem langen Bogen geht es
Uber die Innenfldche des groBen Kreisels
unter der Autobahn hindurch, die in die-
sem Bereich als Bricke gefuhrt wird. Auf
beiden Seiten der Hochbrilicke schlie3en
die neuen Anschlussrampen an, Uber die
die Fahrzeuge dann auf die Autobahn
gelangen bzw. heruntergefihrt werden.
Um diese Rampen herstellen zu kénnen,
mussten zunachst die beiden sudlichen
Autobahnzu- und -abfahrten provisorisch
umverlegt werden.

Die neue Anbindung an die Autobahn
gilt aus fachlicher Sicht als ingenieurtech-
nisch héchst anspruchsvoll, denn die je-

Autobahn und

regionaler Verkehr
werden getrennt

weils 130 Meter langen Rampenbauwerke
werden auf Pfahlen gegriindet. Dafur rik-
ken die Spezialisten vom Bickhardt Bau-
Spezialtiefbau an, die mit ihrem grof3en
Drehbohrgerat vom Typ Liebherr 36-410
Bohrpféhle mit einem Durchmesser von
DN 1.200 in einer Gesamtlange von 3.500
Metern herstellen. Aufgrund der geringen
Tragféhigkeit des Untergrunds werden
die Pféahle bis zu 42 Meter tief in den Un-
tergrund eingebracht. Insgesamt werden
120 Bohrpféahle in den Boden versenkt.
Nicht nur die geringe Tragfahigkeit und die
N&he zu der Autobahn, sondern vor allem
der sich zwei Meter unter der Oberflache
befindliche S-Bahn-Tunnel sorgt dafir,
dass die Bohrungen technisch héchst
anspruchsvoll sind .

Die Uberquerung des S-Bahn-Tunnels
erfordert eine spezielle Griindungsmetho-
de: Die Bohrpféhle fir die Bauwerkspfeiler
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sind nicht wie im nérdlichen Teil quadra-
tisch angeordnet, sondern parallel zum
Tunnel gestellt. 22 spezielle Hllsenpfahle
mit besonderer Armierung sorgen entlang
des Bahntunnels flr die nétige Stabilitat.
Sie werden rund 38 Meter tief im Boden
verankert. Jeder Pfahl hat einen Durch-
messer von 1,20 Meter. Gute sechs Wo-
chen sind im Bauzeitenplan flr diese Ar-
beiten vorgesehen.

Der innerértliche Verkehr zwischen
Frankfurt und Offenbach wird zuklnf-
tig Uber die Kaiserleipromenande direkt
in die Berliner Stra3e gefiihrt. Die neue
Querspange, die am westlichen Stadtrand
stidlich verschwenkt wird, ist bereits durch
das Erdplanum deutlich sichtbar. Die neue
Verbindung ist 450 Meter lang und wird
vierspurig ausgebaut. 6.000 Quadratmeter
Asphaltoberflache werden in dem Bereich
hergestellt.

Die Gesamtkosten der MaBnahme be-
laufen sich auf insgesamt 37,3 Millionen
Euro. Fast 9 Millionen Euro tragt der Bund;
das Land Hessen steuert 15,6 Millionen
Euro bei, um die Stadte Frankfurt und
Offenbach zu unterstitzen. In den nach-
sten drei Jahren werden die Mitarbeiter
der Bickhardt Bau Niederlassung Rhein/
Main knapp 40.000 Quadratmeter Asphalt-
flachen zuriickbauen, 41.000 Quadratme-
ter neue StraBBenflachen, 11.200 Quadrat-
meter FuBwege und 5.700 Quadratmeter
Radwege herstellen sowie 2.400 Meter
Entwasserungs- und 1.600 Meter Sinkka-
stenleitungen verlegen. Unterstiitzt werden
sie dabei nicht nur von ihren Kollegen aus
der Abteilung Spezialtiefbau, die flr die
Grindung der Bauwerke verantwortlich
sind, sondern auch von den Mitarbeitern
des Bricken- und Ingenieurbaus, die zwei
finffeldrige Brickenbauwerke herstellen,
die als Auf- und Abfahrtsrampen zur Au-
tobahn dienen.

Aus grol3 mach klein: Die neue
Streckenfiihrung des deutlich
verkleinerten Kaiserlei-Kreisels ist
durch die frisch asphaltierte Um-
fahrung schon deutlich sichtbar.
(Foto: Stadt Offenbach / Georg-
Foto).

Schematische Darstellung der
Griindung mit den Hilsenpféhlen
im Bereich des S-Bahn-Tunnels.

Blick Richtung Westen auf die
neue Querspange fir die inner-
stddtische Verkehrsanbindung.

Das groBe Bohrgerét im Einsatz
fir die Grindung der Zufahrts-
rampen.
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Der Verkehr rollt

Muldebriicke in Dessau: Fiir den Verkehr freigegeben — Neues Entree fir die Bauhaus-Stadt

Dessaus neues Entree: Die
neue Friedensbriicke (iber
die Mulde ist Ende Juni fiir
den Verkehr frei gegeben
worden. Die Anbindung

an die innerstadtische
Vekehrsflihrung folgt jetzt.

er Verkehr rollt auf der neuen

Muldebrucke in Dessau. Das

84 Meter lange Bauwerk

wurde Ende Juni fir den

Verkehr frei gegeben. Die

Arbeiten in den Anschluss-
bereichen dauern noch an.

-Eine leistungsfahige und moderne
Verkehrsinfrastruktur ist fir jeden Wirt-
schaftsstandort von zentraler Bedeutung®,
sagte Sachsen-Anhalts Verkehrsminister
Thomas Webel. Briicken seien dabei be-
sonders neuralgische Punkte, betonte er
wahrend der feierlichen Verkehrsfreiga-
be, an der auch zahlreiche interessierte
Burgerinnen und Burger teilgenommen
haben. Das neue Bauwerk gewahrleiste
einen flissigen und sicheren Verkehr
durch Dessau-RoBlau bis zur Autobahn
9 und binde dabei alle Stadtteile optimal
an das Uberregionale Verkehrsnetz an.
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Sachsen-Anhalts Ministerprasident
Rainer Haseloff sprach denn auch von
einem guten Tag fur Dessau. Dessaus
Oberblrgermeister Peter Kuras hatte zu
Beginn der feierlichen Verkehrsfreigabe
die groBte BaumaBnahme der Stadt Des-
sau detailliert vorgestellt.

Fir den Ersatzneubau haben die Mit-
arbeiter von Bickhardt Bau 15.000 Kubik-
meter Boden bewegt, 950 laufende Meter
Stahlbeton Bohrpfahle mit Durchmessern
von DN 1.200 hergestellt, 3.500 Kubikme-
ter Unterwasserbeton und 4.000 Kubik-
meter Stahlbeton verbaut. Der Uberbau
besteht aus einer 500 Tonnen schweren
Stahlkonstruktion. 5.000 Quadratmeter
Geh- und Radwege haben die Verkehrs-
wegebauer hergestellt. Die asphaltierte
Flache betragt rund 8.000 Quadratme-

ter. Die neue Friedensbriicke liegt etwa
1,40 Meter héher als das alte Bauwerk.
Dadurch erhéht sich der Durchflussquer-
schnitt der Mulde und sorgt so im Hoch-
wasserfall dafiir, dass sich das Wasser
nicht zu sehr zurilickstaut.

Das Land Sachsen-Anhalt hat nach
den Worten des Ministerpréasidenten rund
elf Millionen Euro Férdermittel fir den Neu-
bau der Briicke bereitgestellt. Es ist knapp
die Halfte der Gesamtbaukosten. Bei einer
Sonderprifung im Jahr 2011 wurden gra-
vierende Mangel am Vorgéngerbauwerk
festgestellt, weshalb dessen Instandset-
zung nicht wirtschaftlich gewesen wére
und ein Ersatz dringend notwendig wurde.

Im Zuge der BaumaBnahme wurden
auch mehr als vierhundert Meter der sich
direkt anschlieBenden B 185 er-
neuert. Im Bereich der Wasser-
stadt wurde unter anderem ein
Kreisverkehr errichtet. Auf der
anderen Mulde-Seite werden die
Anschlussbereiche an das vor-
handene StraBennetz im Bereich
des Friederikenplatz jetzt herge-
stellt. FUr den Brickenneubau
war zunachst eine Umfahrungs-
strecke mit einer Behelfsbriicke
hergestellt worden, die nun wie-
der zurlickgebaut werden muss.

Fische wandern wieder

Fischtreppe an der Muldebriicke Dessau wurde geflutet — Muldewehr wird halbseitig erh6ht

Es ist sicher eines der
ungewdhlichsten Bauwerke

in der tber viereinhalb
Jahrzehnte wéhrenden
Unternehmensgeschichte von
Bickhardt Bau: Die Fischtreppe
am Muldewehr in Dessau

ist im Mai geflutet worden.

ie Lachse und Stoére zie-

hen zum Laichen die FlUs-

se hinauf. In der Mulde bei

Dessau blieben sie bis zum

Frihsommer diesen Jahres

vor dem Stadtwehr hangen

— der Héhenunterschied von etwa zwei

Metern war selbst flir die agilen Schwim-

mer unlUberwindbar. Abhilfe schafft die

neue Fischaufstiegsanlage, die in nicht

einmal zweijahriger Bauzeit — praktisch

als Umleitung — neben dem Muldewehr

errichtet worden ist. Die Mitarbeiter der

Niederlassung Sangerhausen und der

Abteilung Spezialtiefbau haben das rund

250 Meter lange FlieBgerinne sorgsam aus
Wasserbausteinen hergestellt.

Zunéchst aber wurde das Baufeld mit

groBem Aufwand nach Kampfmitteln un-

tersucht — 25.000 laufende Meter Sondie-
rungsbohrungen sind erfolgt — und frei-
gegeben. AnschlieBend haben die Spe-
zialtiefbauer beidseitig rund 800 Tonnen
Spundwénde in den Boden gerammt und
s0 gewissermafen die Umrandung fur das
neue Bauwerk geschaffen. Zur Wasserhal-
tung wurden zudem 28 Brunnen gebohrt.
AnschlieBend wurde das Gerinne model-
liert: 20.000 Kubikmeter Boden wurden
ausgehoben und durch 15.000 Tonnen
Wasserbausteine ersetzt. Etwa alle zehn
Meter wurden besonders gro3e Storstei-
ne gesetzt, die die FlieBgeschwindigkeit
der Muldeumleitung deutlich herabsetzen

sollen. Aale, Lachse und Stére finden in
ihrem Schatten Schutz und kénnen so den
Hoéhenunterschied von mehr als zwei Me-
tern bewaltigen.

Zwischen drei und sechs Kubikme-
ter Wasser flieBen in der Sekunde an
der Fischtreppe durch. Damit dies nicht
zu einem Absinken des Wasserspiegels
oberhalb des rund 70 Meter breiten Mul-
dewehres fihrt, muss das Bauwerk auf
der halben Breite um zehn Zentimeter
erhoéht werden. Die Bickhardt Bau-Mit-
arbeiter haben deshalb einen etwa zehn
Meter breiten Damm aufgeschuttet und
eine Spundwand gerammt. So ist das
Wehr zugéngig und
die eigentliche Er-
héhung kann mittels
speziell angefertigter
Stahlsegmente erfol-
gen. Diese werden
eingedlbelt und auf
dem Wehrrlicken be-
festigt. Bis Ende Ok-
tober sollen auch die
Arbeiten abgeschlos-
sen werden und eines
der ungewdhnlich-
sten Bauvorhaben
der Unternehmens-
geschichte ist dann
Geschichte.
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Projektentwicklung

Das neue Entree des Netto-Supermarkts in Bad Langensalza. Uber
dem freundlich hellen Eingangsbereich aus Glas-Elementen thronte

zum Zeitpunkt der Aufnahme noch der Richtbaum.

Projektentwicklung: Neubau und Erweiterung eines Supermarkt in Bad Langensalza

Mehr Brutto fiir Netto

leicher Ort, gleiches An-
gebot aber ein groB3zugi-
geres, modernes Ambi-
ente: Der Netto-Markt an
der Tonnaer Straf3e in Bad
Langensalza wird zurzeit
umgebaut und erweitert. Genau genom-
men erfolgte zunachst der Abriss des
alten, schon etwas in die Jahre gekomme-
nen Marktes an gleicher Stelle. Vor allem
der Standort auf dem Gelande erwies
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sich aufgrund fehlender Sichtbeziehung
zur HauptstraBe als nicht optimal. Die-
ses wird nun durch den Neubau korrigiert.
Der Markt rlickt nadher an die Straf3e, die
Parkmdglichkeiten dafiir an die Seite des
Grundstlckes. Der zuséatzliche Platzbedarf
wurde durch die Einbeziehung eines be-
nachbarten Grundstlickes gedeckt.

Als Generalunternehmer ist die Bick-
hardt Bau Projektentwicklung fir die
schlisselfertige Abwicklung der Baumal3-

nahme federflihrend. Nach dem Abriss
der alten Liegenschaft erfolgte im April
die Beraumung des Grundstiickes mit
anschlieBBender Herstellung des Planums
und Verlegung der Entwéasserungs- und
Versorgungsleitungen. Die Bodenplatte
wurde im Juni betoniert und bereits Ende
Juli wurden die ersten Dachbinder auf die
inzwischen fertig gemauerten Wande ge-
hoben.

Regionale Nahversorgung

Mit einer Grundflache von 1.583 Qua-
dratmetern steht in dem neuen Markt nun
eine deutlich gréBere Verkaufsflache von
1.028 Quadratmetern als bisher zur Ver-
figung. Denn neben Verkaufsflachen
werden zudem noch etliche Lagerfla-
chen, Kiihlrdume sowie die Wirtschafts-
und Haustechnikrdume benétigt. Durch
den ambitionierten Bauzeitenplan kann
der Markt im Oktober wieder seine Pforten
und die Llcke in der regionalen Nahver-
sorgung schlieBen.

Gute Raumaufteilung: Neben einem 1.000
Quadrameter groBen Verkaufsraum ver-
fligt das neue Marktgebdude auch (ber
Lager-, Kiihl- und Haustechnikrdume, die
nach modernsten Gesichtspunkten geplant
wurden.

GrofB, modern, Top-Ausstattung: Tank- und Rastanlage Fiirholzen-Ost unter Verkehr

Mehr Stellpatze fir LKW und PKW an der Autobahn 9 vor den

Toren der bayrischen Landeshauptstadt Minchen: Vier Monate

friher als geplant wurde Ende Mai 2017 die erweiterte und

komplett neu gestaltete Rastanlage Ftirholzen-Ost wieder fir

den Verkehr freigegeben. Sie zadhlt zu den modernsten und am y
besten ausgestatteten Tank- und Rastanlagen des Landes. ), :
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asten kann Spaf3 machen
und erholsam sein. Beson-
ders dann, wenn man an
der Tank- und Rastanlage
Firholzen-Ost an der Au-
tobahn A9 rund 25 Kilome-
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ter nérdlich von Miinchen zum Halten
kommt.

Die Ausstattung ist vom Feinsten:
Stehtische laden zur kleinen Pause im
Stehen ein, Tische und Banke zum aus-
giebigen Picknick. Auf den mit Beton
eingefassten Hochbeeten wurden Sitz-
schalen montiert; der immer wieder un-
terbrochene, begriinte Erdwall mit auf-
gesetzten Gabionen begrenzt das Areal
und schafft doch Sichtbeziehungen mit
den angrenzenden Feldern und Ackern.
Direkt in der N&he des Rasthauses gibt

o
-

o

T =

es Frauenparkplatze und Stellplatze mit
Ladestationen fir Elektroautos. Der Strom
daflir kommt nicht nur aus der Steckdose,
sondern wird auch gleich an Ort und Stel-
le produziert: Auf der gegentberliegenden
Autobahnseite Flirholzen-West entstehen
Uberdachte PKW-Stellplatze, auf denen
Photovoltaik-Kollektoren installiert werden.
Die Tank- und Rastanlage soll ihren Ener-
giebedarf selbst decken und setzt auch in
diesem Bereich neue MafR3stabe.

Gelande-Modellierung

Seit Baubeginn Ende August 2015
haben die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
von Bickhardt Bau ganze Arbeit geleistet:
Auf einer Flache von Uber vier Hektar haben
sie zunachst das Gelande modelliert, den
Boden verbessert und tragfahig gemacht

und dann die neuen Parkplétze angelegt.
Die BetonstraBenbauer haben rund 30.000
Quadratmeter Stellflachen in Betonbau-
weise hergestellt: Platz fiir 130 LKW. Zu-
satzlich wurde ein Langsparkstreifen flr
GroBraum- und Schwertransporte errich-
tet. In Asphaltbauweise wurden die Fahr-
spuren und PKW-Parkplatze hergestellt.
Insgesamt gibt es 170 PKW-Parkpléatze,
sechs Stellplatze fur Busse und sieben
Stellplatze flir PKW mit Anhanger. Vor dem
Ausbau gab es lediglich 19 Stellplatze fur
LKW und 48 PKW-Stellplatze.

Der Bund hat den Ausbau der Rast-
anlage Firholzen-Ost mit insgesamt rund
20 Millionen Euro finanziert. Fir Bayerns
Innen- und Verkehrsminister Joachim
Herrmann ist der Ausbau der LKW-Stell-
platze auf bayerischen Autobahnen ein
wichtiger Beitrag fir mehr Verkehrssicher-

Wichtiger Beitrag
zu mehr Sicherheit
auf den Autobahnen

heit. ,Der Schwerverkehr nimmt stéandig
zu und deshalb steigt auch der Bedarf an
LKW-Stellplatzen an den Autobahnen®, so
der Minister mit Blick auf die von Kraftfah-
rern zwingend einzuhaltenden Lenk- und
Ruhezeiten.

Laut Herrmann sagen aktuelle Gu-
terverkehrsprognosen flr den Freistaat
bis 2025 ein Wachstum von rund 50 Pro-
zent voraus. ,Daher setze ich mich mit
Nachdruck fur einen Ausbau der LKW-
Stellplatze an Rastanlagen ein“, betonte
der Minister in einer Presseerklarung. Fur
2017 rechnet er mit weiteren rund 270 zu-
séatzlichen LKW-Stellplatzen in Bayern. So
wird derzeit auf der gegenuberliegenden
Seite der A 9 in Fahrtrichtung Miinchen die
Rastanlage Furholzen-West mit weiteren

rund 110 LKW- und rund 150 PKW-Park-
platzen gebaut. Sie soll Anfang September
2017 fertig gestellt sein.

Die Verkehrswegebauexperten von
Bickhardt Bau waren dort bereits im Erd-

Auf der Westseite
wird noch bis
September gebaut

bau tatig und haben dann noch einen Auf-
trag im Bereich des Oberbaus eingewor-
ben: Mit Hochdruck asphaltieren sie die
Stellflachen fir PKW, pflastern Gehwege
und stellen das Mobiliar auf: auftriebs-
sichere MUlltonnen, Tische und Banke —
genauso einladend wie auf der Ostseite.
So macht Rasten SpaB.

Neue Zufahrt zur Tankstelle und

G zu den Parkméglichkeiten weiter
hinten. Im Mai, rechtzeitig vor
Beginn der Ferien- und Reisezeit,
wurde die groBfldchig erweiterte
Tank- und Rastanlage Fiirholzen
fir den Verkehr frei gegeben.

Jede Menge Platz: Die Stellfla-

© chen fiir PKW an der TRA Fiirhol-
zen wurden verdreifacht. So wenig
Betrieb wie auf dem Foto herrscht
eigentlich selten.

Stehtische und Sitzgelegenheiten:

© Aufden in Beton eingefassten
Hochbeeten wurden Sitzschalen
montiert.

Baustelle: Auf der Westseite

© wurden noch die Parkbuchten
asphaltiert und die Gehwege
gepflastert.

Blickpunkt Bickhardt Bau 02/17 | 25

apjeloidneg sjlanpy



Bahnbau

Bahnprojekt Stuttgart 21: Umbau des Ulmer Hauptbahnhofs — Teil einer europaischen

n Ulm, um Ulm und um Ulm herum.
So lautet einer der wohl beriihmte-
sten Zungenbrecher der deutschen
Sprache. Aus Sicht von Bickhardt Bau
muss es sinnigerweise in UIm heiBen.
Und dort tut sich vor allem im Bereich
des Hauptbahnhofes eine ganze Menge.

Bickhardt Bau ist in Arbeitsgemein-
schaft mit seinem Fuldaer Kooperations-
partner Hartung Bau mit dem Teilumbau
der Gleisanlagen beauftragt worden.
Die BaumaBnahmen stehen im Zusam-
menhang mit dem Bahnbau-GrofBprojekt
Stuttgart 21: Im Bereich des Nordkopfes
des Ulmer Hauptbahnhofs tritt der Alb-
abstiegstunnel an die Oberflache. Die
unterirdische Verbindung bindet auf di-
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rektem Wege die rund 60 Kilometer lange
Neubaustrecke Wendlingen — Ulm an den
Ulmer Hauptbahnhof an. Die neue Strek-
ke ist fur Hochstgeschwindigkeiten von
200 Stundenkilometern ausgelegt. Bis-
her rollen die Zuge mit einer Maximalge-
schwindigkeit von Tempo 160 zun4chst in
Ostlicher Richtung in einem gro3en Bogen
Uber Geislingen/Steige und Géppingen in
die Landeshauptstadt Stuttgart.

Um die Gleise aus dem Tunnel Gber
ein Trogbauwerk an die Bahnsteige im
Ulmer Hauptbahnhof anzubinden, war es
zuné&chst wichtig Baufreiheit zu schaffen.
Deshalb haben die Mitarbeiter der ARGE
zuerst die Gleise im ehemaligen E-Lok-
Betriebswerk zurlickgebaut. Ebenso wur-

den im Bereich des ehemaligen Ostbahn-
hofes sowie der Postgleise 18 Gleise auf
einer Lange von 2.800 Metern mitsamt 21
Weichen ausgebaut.

Die frei gewordenen Fléchen dienen
zunéchst der Lagerung der Aushubmas-
sen, die beim Bau des Trogs anfallen, und
spéter sukzessive der Umverlegung der
Bestandsgleise aus Stuttgart und Ellwan-
gen zum Anschluss des Trogbauwerks an
die Bahnsteige im Hauptbahnhof.

Der Kabeltiefbau gehért ebenfalls zum
Auftrag der ARGE. Kilometerweise wer-
den Kabeltrége verlegt, in denen kinftig
die Steuerleitungen fir Signale, Telekom-
munikation und Stromversorgung liegen

Magistrale

werden. Zwischen Oktober 2016 und
Mérz diesen Jahres wurde unter an-
derem eine neue Hauptkabelquerung
unter 17 Gleisen und drei Bahnsteigen
hindurchgefihrt. Die Stahlrohre wie-
sen teilweise einen Durchmesser von
einem Meter auf. Gearbeitet wurde
hauptséachlich in Sperrpausen an Wo-
chenenden. Die Arbeiten waren not-
wendig, um einen neuen Hauptkabel-
weg zwischen Stellwerk und Nordkopf
zu schaffen.

Der Abschnitt Stuttgart — Wendlin-
gen — Ulm ist Teil einer europaischen
Magistrale, die von Paris bis nach Bu-
dapest fuhrt. Die Strecke soll Ende
2021 in Betrieb genommen werden.

Eine ganz neue

& Anbindung

Umfahrung Mosel: Verkehrsknoten mit Zufahrt zum VW-Werk

Die Bundesstra3e 175 bei Mosel im Zwickauer Land wird
auf einer Ladnge von rund 1.000 Metern zwischen dem
bisherigen Ausbauende und der Ortslage Niederschindmaas
vierspurig ausgebaut. Kernstiick der BaumalBnahme

ist die Neugestaltung des Verkehrsknoten mit der

Zufahrt zum Automobilstandort Zwickau-Mosel. "
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Links das VW-Werk, rechts die Umfahrung, dazwischen der Baustellenbereich fiir den neuen Verkehrsknoten an der Bundesstra3e B
175 bei Mosel: Auch abseits des éffentlichen StraBenverkehrs herrscht jede Menge Betrieb. Drei Krdne markieren den Bereich der Inge-
nieurbauer, die zwei Brticken herstellen. Eine Raupe schiebt den Oberboden fiir die Auf- und Abfahrten.

s herrscht jede Menge Betrieb
auf der BundesstraBe 175 bei
Mosel im Zwickauer Land:
Weit Uber 7.000 Mitarbeiter
arbeiten im Volkswagenwerk
Sachsen, hinzu kommen die
Mitarbeiter weiterer Zulieferbetriebe in di-
rekter Nachbarschaft. Es gibt einen direk-
ten Gleisanschluss. Der Umbau des Ver-
kehrsknotens ist daher langst tUberféllig.

Um wahrend der Bauzeit den Verkehr
so wenig wie mdglich zu beeintrachti-
gen, wurde in einem ersten Bauabschnitt
eine grofB3flachige Umfahrung gebaut und
der Verkehr von der alten B 175 verlegt.
Gleichzeitig wurde Platz fur die Briicken-
bauer der Bickhardt Bau AG geschaffen,
die in diesem Bereich zwei neue Bau-
werke errichten. Das ist zum einen der
Ersatzneubau fur die Briicke Uber die B
175 und zum anderen die Brucke Uber die
Bahnlinie, die sich parallel zur Bundestra-
Be befindet. Nach der Fertigstellung der
Widerlager wurden die Stahlverbundtrager
in Sperrpausen mit Hilfe von Schwerlast-
Mobilkranen eingehoben. Inzwischen ist
auch bereits die Betonage der Uberbau-
ten erfolgt.

Die Uberfiihrung Uber die B 175 ist
rund 40 Meter Meter lang und hat eine lich-
te H6he von 4,70 Metern. Die Briicke Uber
die Eisenbahnlinie Zwickau — Glauchau
ist ein 60 Meter langes Zweifeldbauwerk
mit einer Weite von 18 Metern. Auch der
Bau einer 100 Meter langen Stiitzwand
mit einer H6he von 4 Metern gehért zum
Auftrag der Briickenbauer.
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Gleich nebenan haben die Kolle-
gen von Bickhardt Bau Thiringen einen
neuen Fahrbahndamm hergestellt. Be-
wehrte Erde, die in insgesamt sieben
Lagen von knapp einem Meter eingebaut

Sieben Lagen: Neuer
Fahrbahndamm aus
bewehrter Erde

wird, sorgt fur die nétige Tragféhigkeit in
dem rund 600 Meter langen Streckenab-
schnitt. Dieser bindet die neuen Briicken
an die bestehende ZufahrtstraBe zu den
Automobilwerken an. Auf der dstlichen
Seite des neuen Dammes flieBt inzwi-

Gleiches Bauprojekt, andere Perspektive: Blick auf den neuen
Knotenpunkt aus Richtung VW-Werk.

schen auch der Schéabigtbach in seinem
neuen Flussbett. Der Bach wurde auf
einer Lange von rund 300 Metern unter
Beachtung hydraulischer, wasserbauli-
cher und ingenieurbiologischer Gesichts-
punkte umverlegt.

Nach Fertigstellung der neuen Briicken
werden die alten Bauwerke uUber die Bahn
und die B 175 abgebrochen. An gleicher
Stelle werden nach Abschluss der Haupt-
bauphase noch neue Radwegbriicken ge-
baut. Zudem erfolgt der eigentliche Stra-
Benbau, der gesondert ausgeschrieben
wurde. Diesen Auftrag hat Bickhardt Bau
Thiringen inzwischen erfolgreich einwer-
ben kénnen. Neben dem Ausbau der ei-
gentlichen B 175 gehdért die Anbindung der
beiden Brickenbauwerke Uber die neuen
Damme und Rampen
zum Auftragsvolumen.
Zudem wird die Um-
fahrung als Radweg
genutzt.

Die Fertigstellung
der Gesamtmafnah-
me ist fir 2020 ge-
plant. Die Baukosten
fur das gesamte Vor-
haben betragen vor-
aussichtlich 17 Millio-
nen Euro. Sie werden
von der Bundesrepu-
blik Deutschland, der
Stadt Zwickau und VW
Sachsen getragen.

Decke aus ein

an der Autoba

e Rl

em Guss

idlich von Klein Marzehns.

In Brandenburg sanieren die BetonstraBenbauer gleich mehrere Autobahnabschnitte

ei Betonstra3en geht man in
der Regel von einer Lebens-
dauer von 25 bis 30 Jahren
aus. Aber im Bundesfernstra-
Bennetz wie zum Beispiel auf
den viel befahrenen Autobah-
nen 2 und 9 rund um Berlin gibt es kilo-
meterlange Streckenabschnitte, die be-
reits nach noch nicht einmal 20 Jahren so
schadhaft sind, dass sie wieder erneuert
werden mussen. Grund flr die massiven
Schéden, die eine aufwandige Deckensa-
nierung mit sich ziehen, ist der so genann-
te Betonkrebs, der durch eine chemische
Reaktion, die Alkali-Kieselsdure-Reaktion
(AKR) ausgeldst wird (siehe Hintergrund).

Die Mitarbeiter der Abteilung Beton-
straBenbau sind in diesen Wochen gleich
an drei gro3en BaumaBnahmen in Bran-
denburg beteiligt. Zwei der Bauabschnitte
betreffen die A 9 zwischen Klein Marzehns
und Niemegk sowie bei Linthe. Die dritte
BaumafBnahme fiihrt sie auf die A2 an den
Bereich zwischen den Anschlussstellen
Wollin und Brandenburg.

Alle drei Baulose werden in mittlerweile
bewahrten Arbeitsgemeinschaften mit der
Firma Oevermann ausgefihrt. Der ARGE-
Partner ist zustandig fur den Betondek-
kenaufbruch, die Aufbereitung der alten
Betondecke zu einer Schottertragschicht
bis hin zum Einbau der ungebundenen
Tragschicht mitsamt den Entwasserungs-
einrichtungen. Bei der Herstellung der
neuen Betondecken kommt dann der Bick-
hardt Bau-Betondeckenzug zum Einsatz.

Sieben Kilometer ist der Streckenab-
schnitt zwischen den Anschlussstellen Klein
Marzehns und Niemegk lang, den die Be-
tonstraBenbauer Anfang August betoniert
haben. Im Zwei-Schichtbetrieb waren die
Mitarbeiter rund um die Uhr im Einsatz. Die
beiden benétigten Betone fiir Unter- und
Oberbeton wurden am laufenden Band von
der eigens hierflr errichteten mobilen Be-
tonmischanlage, die auf einem im Baufeld
befindlichen Parkplatz installiert wurde, von
Vierachsern angeliefert. Je 24-h wurden um

AKR: Betonkrebs

Beton besteht im Wesentlichen aus
Gesteinskdrnungen, Zement und Was-
ser. Die Alkali-Kieselsaure-Reaktion
(AKR) ist eine chemische Reaktion
zwischen den Alkalien des Zement-
steines und den Gesteinskérnungen
mit alkaliléslicher Kieselsaure. Sie tritt
dann auf, wenn die Betonkonstruktion
hoher Feuchtigkeit ausgesetzt ist und
die eingeschlossene Gesteinskdrnung
einen zu hohen Anteil an alkaliléslichen
Kieselsauren enthélt. Es bildet sich ein
Gel, das sich ausdehnt und den Beton
von innen heraus aufsprengt (Treiber-
scheinung) und so zerstért. Diese Al-
kali-Kieselsaure-Reaktion ist allgemein
als Betonkrebs bekannt.

die 4.000 Kubikmeter Beton verarbeitet. Das
Einbauteam stellte bei diesem Einsatz rund
100.000 Quadratmeter Betonoberflache her.
Die neue Betondecke hat eine Starke von
29 Zentimetern , wobei der Oberbeton eine
Stéarke von 7 Zentimetern aufweist.

Rund um Berlin

AnschlieBend wurde die rollende Stra-
Benbaufabrik an den weiteren Bauabschnitt
auf der A9 im Bereich der AS Linthe umge-
setzt, um dort 75.000 Quadratmeter Beton-
decke herzustellen. Danach geht es auf die
A2, um auf einer L&nge von 3 Kilometern den
Abschnitt Brandenburg — Wollin zu erneuern.

Zum Einbau gehért auch die entspre-
chende Oberflachenbehandlung des frisch
eingebauten Betons. Mit einem Spezialgra-
der werden feine Zementpartikel ausgebr-
stet. Dabei entsteht eine waschbetonahn-
liche Oberflache, die Uber gute Fahr-und
Rollgerduscheigenschaften verfigt. Zum
Ausgleich der Langené&nderung durch Ab-
kihlung und Erwarmung wird die Beton-
decke durch Langs- und Querfugen in ein-
zelne Platten unterteilt. Die wéhrend des
Betonierens im Bereich der spateren Fugen
gesetzten Dibel und Anker dienen der La-
gesicherung der einzelnen Betonplatten
untereinander. Es versteht sich von selbst,
dass groB3er Wert auf die Betonrezeptur und
die fortwahrende Qualitatskontrolle der Zu-
schlagstoffe gelegt wurde, schlieBlich sol-
len die neuen Betonpisten die eingangs er-
wahnte Lebensdauer von 25 bis 30 Jahren
erreichen — ohne Betonkrebs.
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GroB3flachiger Erdbau

10.000 Besucher beim Tag der offenen Baustelle im ehemaligen Tagebau Cottbus-Nord

Ostsee-Feelm )

enn das kein Ostsee-

Feeling war: Der Tag

der offenen Baustelle

am zukilnftigen Cott-

busser Ostsee stiel

auf riesengrofes In-
teresse. Die Lausitz Energie Bergbau AG
hatte eingeladen und doppelt so viele als
die erwarteten 5.000 Besucher fluteten
das Areal. Die an diesem Tag ein- und
letztmalige Gelegenheit die gréBte Land-
schaftsbaustelle Brandenburgs aus nach-
ster N&he kennenzulernen und Uber den
spateren Seegrund zu wandern, wollte sich
kaum jemand entgehen lassen.

Quasi Uber Nacht hatte sich die 6st-
liche Halfte des Baucamps der ARGE
Cottbus-Nord in eine Festmeile verwan-
delt: In einem grofB3en Festzelt spielte eine
Bergmannskapelle, sangen die Jungen
und Madchen aus einer Kindertagesstat-
te und erklangen ziinftige Seemannslieder
aus den Kehlen zweier Seemannsbréute.
Die Gastronomie versorgte die hungrigen
Gaste mit Fischspezialitaten, zahlreiche
Stande informierten Uber das gigantische
Renaturierungsprojekt in seinen vielfaltigen
Aspekten. Eine blaue Wassersiule mar-
kierte schon mal den Punkt, wo sich der
Wasserspiegel in einigen Jahren befinden
wird. Riesengrof3 war natdrlich der An-
drang fur die Touren in das Baufeld, wo die
Besucher den logistisch exakt geplanten
und getimten Ablauf der Erdbauarbeiten
in Aktion beobachten konnten. Insgesamt
17 Millionen Kubikmeter missen zur Mo-
dellierung des kiinftigen Seegrundes und
der Ufer sowie zur Verflllung der friheren
Kohlebahnausfahrt bewegt werden. Mit
13 Millionen Kubikmetern sind von dieser
Leistung mehr als zwei Drittel bereits ge-
schafft. Die Touren flhrten auch zum gréB3-
ten Rutteldruckverdichter, den es weltweit
gibt. An den gekippten Ufern des kinfti-
gen Ostsees ist erim Einsatz, um hier den
Boden zu verfestigen und zu sichern.

Wer wollte, der konnte sich auch auf
einen 1,5 Kilometer langen Walking-Par-
cours begeben. Ein FuBmarsch, der sich
lohnen sollte, denn er endete auf einer klei-
nen Insel mit Liegestihlen, Strandkérben
und Strandbar. Ein einmaliger Ausflug, denn
spater ist das Eiland der Natur vorbehalten.
Bis Ende des nachsten Jahres soll die Flu-
tungsbereitschaft fir den Cottbuser Ostsee
hergestellt sein. Mitte Juni erfolgte bereits
der Spatenstich fur das Einlaufbauwerk. Die
Flutungsdauer betragt etwa flinf bis sieben
Jahre. Mit einer Wasseroberflache von 19
Quadratkilometern wird der Cottbuser Ost-
see einmal das gr6Bte kinstlich geschaffe-
ne Gewasser Brandenburgs sein.
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32 neue Auszubildende bei Bickhardt Bau

Start ins
Beruisieben

zeigt schon die hohe Zahl der eingehenden Bewerbungen. Auf
alle drei Ausbildungsjahrgdnge bezogen bleibt
Es die Zahl der Auszubildenden
gibt viele Wege auf einem B
ins Berufsleben. Als engagierter kon- ;
Partner der Region und attraktiver Arbeitgeber stant
bietet Bickhardt Bau jedes Jahr zahlreichen jungen Menschen hohen
auf vielfaltige Weise berufliche Perspektiven. Zum 1. August  Niveau:

haben wieder 33 junge Frauen und Méanner der Unternehmen- Uber
szentrale in Kirchheim sowie an den Standorten Fulda, Mee- 100
rane, Neustadt/Holstein und Sangerhausen ihren Weg in das junge
Berufsleben begonnen. In der ganzen Unternehmensgruppe Men-
sind es sogar 46 junge Menschen. schen
starten bei

Das vielféltige Ausbildungsangebot in der Unternehmensgrup- Bickhardt
pe reicht von den traditionellen Berufen des Bauhandwerks tber Bau ihre
den kaufmannischen Bereich bis hin zu zahlreichen dualen Studi- berufliche
enangeboten und kommt bei den jungen Leuten sehrgutan. Das  Karriere.
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Ob Toner fiir den Laserdrucker im Biiro oder
Bremsenreiniger in der Werkstatt — lberall treffen
wir auf Gefahrstoffe. Auf den Baustellen finden
sich noch weitaus mehr Gefahrstoffe, bei deren
Umgang, Lagerung und Transport es vieles zu
berticksichtigen gilt.

er auf einer Baustelle arbeitet, der
kommt ganz sicher auch in Kontakt
mit Kraftstoffen wie Diesel oder Ben-
zin (Ottokraftstoff). Diesel als Kraft-
stoff fir unsere Bagger, Walzen, Rau-
pen und auch kleinere Werkzeuge
wie Ruttelplatten und Steinsdgen macht den gréf3ten
Anteil unseres verbrauchten Kraftstoffes aus. Da Die-
sel als Gefahrstoff eingestuft wird, sind im

gute Luftung zu sorgen. Verschiittete Kraftstoffe sind
sofort mit Bindemitteln aufzunehmen, gré3ere Mengen
einzuddmmen und die Gefahrenstelle abzusichern.
Ebenso wichtig wie der Umgang ist auch die Lage-
rung und der Transport. Kraftstoffe gehdren in spezielle
Behéltnisse, die fir Lagerung und Transport geeignet
sind. Diese so genannten Gefahrgutverpackungen un-
terliegen bestimmten Bau- und Prifvorschriften. Alle
Behalter missen fir den Umgang nach Gefahrstoff-
recht mit der Umgangskennzeichnung nach GHS/
CLP vorgeschriebenen Etiketten je nach Kraftstoffart
(Diesel = UN 1202, Benzin = UN 1203) deutlich sicht-
bar gekennzeichnet werden. Da auf den Baustellen die
Behalter auch transportiert werden, ist auBBerdem die
Kennzeichnung nach Gefahrgutrecht auf den Kanistern
auf einer Seite anzubringen.
Was nitzen die besten Behéltnis-

Umgang besondere Richtlinien zu bertck-
sichtigen.

®

Wer mit Kraftstoffen zu tun hat, sollte
unbedingt Haut- und Augenkontakt vermei-
den und die Dampfe nicht einatmen. Diese
sind schwerer als Luft und befinden sich

i

|

se, wenn sie nicht ordnungsgeman ver-
schlossen werden oder umfallen kénnen?
Fur die Lagerung der Kanister in den Ma-
terialcontainern sind im Zuge des Arbeits-
schutz und Umwelt-Managements im Un-
ternehmen Auffangwannen zum Abstellen
der Gefahrstoffe angeschafft worden. So

deshalb in Bodenn&he. Beim Betanken
von Fahrzeugen sind immer
die richtigen Nitril-Handschuhe

zu tragen. Besteht die Gefahr
von Flussigkeitsspritzern sollte
zudem eine Schutzbrille benutzt
werden.

Da Diesel und Benzin brenn-
bar sind und beim Umgang auch
explosionsfahige Dampf-Luftgemi-
sche entstehen kdnnen, ist Rau-
chen und ebenso wie der Umgang
mit offenem Feuer oder anderen
Zindquellen verboten. Zudem ist fir

wird sichergestellt, dass die gelagerten
Gefahrstoffe bei Beschadigungen oder
Umkippen ausreichend auf-
genommen werden kénnen.
Weitere Informationen
finden sich in den Betriebs-
anweisungen fir Gefahrstof-
fe, die auf Grundlage einer
Gefahrdungsbeurteilung er-
stellt worden sind.
Auch ihr liegt die Préamisse
zu Grunde , dass alle Arbeitneh-
mer abends wieder gesund von
der Baustelle heimkehren.

NI TN
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annischen Auszupil-

der Aushildung
r dabei. sondern auch pei ein

: m
und AuszublldendenverTreTung (JAV) :rga\:](r

die angehenden

sTar-k-e Team von B;cka.rd’f BaTh;JriHL cht ga I

. gen war hicht ganz unschuldi
= daran. dgss der Erfurter City-Lauf in diesem Jahr eine Rekol’dbe’fei!igwé;l
v verzelghnen hgﬁe: 618 Firmen hatfen sich angemeldet. Insgesamt 8,861
Starfer gingen bei besfem Uetfer auf den 4.2 Kilometer langen Lauf vorbei

o am Domplatz. ober die Kramerbrucke und durch die Alffstadt der Thoringer

LanfjeshangsTadT. An den Start gingen von links Javier Sanchez. Marius Gleis
‘ Damel'Schlller, Mike Milewski. Lars Beese. Holger Oramonde. Torsfen Wei[éé
und Timo Mey. Es fehlen Eileen Rohrbach und Sebastiah Gonnermann, die auf

-0 den Ausloser der Kamera druckten.
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Steht nur ungerne im Mittelpunkt: Ingrid Blume — hier im Kreise ihrer Kolleginnen und Kollegen der Niederlassung Meerane — hat
sich in den Ruhestand verabschiedet.

FRAU DER 1. STUNDE

Ingrid Blume geht in den Ruhestand — Dienstalteste Kollegin in der Niederlassung Meerane

ngrid Blume gehdért zur Niederlassung

Meerane wie die Steile Wand zur Stadt.

Doch die dienstalteste Mitarbeiterin

hat sich kirzlich in den wohlverdienten

Ruhestand verabschiedet. ,Ich muss

jetzt einfach mal kirzertreten. Ich freue
mich auf die Zeit in meinem Garten und
méchte mit meinem Mann einige Reisen
unternehmen®, sagt Ingrid Blume. Fast 25
Jahre sorgte sie mit ihrer taglichen Arbeit
in der Niederlassung Meerane dafir, dass
sich Bickhardt Bau zu einem anerkannten
Unternehmen und Arbeitgeber in der Re-
gion Westsachsen entwickelte.

Dass die studierte Ingenieurin fur Ma-
schinentechnologie zum 1. Juli 1993 ihre
Arbeit bei Bickhardt Bau aufnahm, liegt
in dem Lauf der deutsch-deutschen Ge-
schichte begriindet. In den Jahren nach
der Wende stand vor allem Veranderung
und Umstrukturierung auf der Agenda.
Und so trafen sich die Wege von Ingrid
Blume und Bickhardt Bau zum ersten
Mal, als das Textilwerk Mulsen abgewik-
kelt wurde. In dem Werk produzierten vor
1989 Uber 500 Menschen unter anderem
Krawatten der Marke Juwel.

Waéhrend Ingrid Blume mit ihren Kol-
legen den Abriss einiger Gebaude vorbe-
reitete, fihrten die Bauarbeiter aus Kirch-
heim die Tiefbauarbeiten fir die spéatere
Nutzung der Fléchen als Einkaufszentrum
aus. Einige Zeit spater bekamen auch die
letzten Mitarbeiter des ehemaligen Tex-

tilwerkes ihre Papiere und mussten sich
nach einem neuen Job umsehen.

Die erneute Begegnung von Ingrid
Blume und Bickhardt Bau sollte langfri-
stiger sein. Zu dem Zeitpunkt hatte das
Unternehmen seinen Sitz in einem Camp
in Hartensdorf an der A 72. Oberschacht-
meister Gerhard Métzung stellte noch eine
Holzbaracke auf und richtete ein Buro ein —
die Niederlassung war geboren. Sie wurde
durch die Niederlassung in Fulda bei der
Erstellung von Angeboten unterstltzt. In-
grid Blume brachte die Angebote damals
zu den meisten Submissionen.

Mit Sachsisch zum Ziel

An eine Begebenheit erinnert sie sich
noch genau: ,Einmal kam Gerhard Mét-
zung zu mir und sagte, dass er eine Ver-
kehrsrechtliche Anordnung brauche, er
hétte schon alles versucht — aber immer
wlrde etwas fehlen. Also kiimmerte ich
mich darum und am n&chsten Tag lag die
Anordnung vor. Gerhardt Métzung fragte
mich wie ich das gemacht héatte — ja ich
sprach halt am besten S&chsisch.”

Im Januar 1994 zogen die Mitarbeiter
von Hartensdorf in ein Blro an der Seife-
ritzer Allee 14 in Meerane. Die Niederlas-
sung akquirierte immer mehr Auftrage, wie
die Ortsumgehung Zschopau, die neue B
93 in Zwickau, die Wohngebiete Rittergut
Vielau und Seifersdorf. Mit den Auftragen
stieg die Zahl der Mitarbeiter. ,Ab 1995

kiimmerte ich mich um die Mietgeréate und
um das Lager fur den Bauhof. Ich schrieb
Rechnungen und ich war fiir die Beantra-
gung der HausanschlUsse fir das neue
Wohngebiet Rittergut Vielau verantwort-
lich“, berichtet die frisch gebackene Ru-
hestandlerin. Im Jahr 2000 erfolgte der
Umzug an den heutigen Standort an der
Seiferitzer Allee 23.

Von den vielen Bauvorhaben, die in
all den Jahren realisiert wurden, sind ihr
vor allem die Rennstrecke Sachsenring,
die Einfahr- und Teststrecke Porsche in
Leipzig und die Rennstrecke Hocken-
heimring in Erinnerung geblieben: ,Auch
damals fuhr ich zur Submission zum Hok-
kenheimring mit einem alten Golf — ohne
Navi, heute fast unvorstellbar. Der Kollege
von Kirchner fuhr damals mit einem neuen
Passat vor. Das Rennen bei der Submis-
sion haben aber wir gemacht.”

In den vergangenen 14 Jahren hat In-
grid Blume unter anderem den Einkauf fiir
die Kalkulation gemanagt. Ihre Nachfol-
gerin hat sie inzwischen eingearbeitet, so
dass sie nun beruhigt in den Ruhestand
gehen konnte. In den fast zweieinhalb Jahr-
zehnten in der Niederlassung Meerane hat
sie einige Chefs erlebt. Am langsten hat
sie mit Marco Auth zusammengearbeitet.
Die ganzen Jahre zusammengefasst driickt
sie es so aus: ,Ich habe gern bei Bickhardt
Bau gearbeitet. Es war nicht immer leicht,
aber es hat immer Spaf3 gemacht".
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