Ausgabe 01/2018

(WL T

Magazin fiir Mitarbeiter und Freunde b' c kha rdt ba u
7f7__\_‘—\—\_

Wil

e F -
A 'ﬂ.‘:;: o
- I!'l:' 4

RGN (e SRR AR
PO IR .. ry r B - “ B sl WRRS . % 4..;:. 1.” X
'érrs‘_'t-gl_l_ﬂﬁgxﬁfﬁt da IT - AN
14 3‘taer-Fr§’|iqrt'r‘* = 2k
P oo %

!
'y . [FF
« N T



In dieser Ausgabe

S

Impressu

Herausgeber:
Bickhardt Bau AG

Redaktion: Thorsten Sindel
IndustriestraBe 9
36275 Kirchheim

www.bickhardt-bau.de
info@bickhardt-bau.de

06

08

11

12

14

18

22

2 | Blickpunkt Bickhardt Bau 01/18
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Liickenschluss an der A 49: Mit den Vorziigen eines Komplettanbieters

Erdbau, Spezialtiefbau, Briicken- und Ingenieurbau: Beim Ausbau der Autobahn A 49 im
Abschnitt VKE 20 in der Schwalm kommen die Vorziige des Komplettanbieters flr den
Verkehrswegebau zum Tragen. Auf dem 2.000 Meter langen Streckenabschnitt werden
vier Brickenbauwerke errichtet.

In 14 Takten Uber das Schlierbachtal

Kernstuick des Neubauabschnitts VKE 20 ist der Bau der Schlierbachtalbriicke. Das 170
Meter lange Bauwerk wird im Taktschiebeverfahren hergestellt.

Fiunf Ortsumgehungen mit einer BaumaBnahme

Auf dem 14 Kilometer langen Neubau der B 90n rollt seit Ende 2017 der Verkehr — sechs
Monate friiher als geplant Die neue Strecke bindet die Stadte des Saalebogens besser
ans Autobahnnetz an und entlastet zugleich zahlreiche Ortschaften.

Kurs Nord-Nordost: Neue Asphaltdecke fiir den Holsteinknoten in Kiel

Nérdlicher liegt nur noch das Meer: Bickhardt Bau hat mit den Tharinger Kollegen die
BundesstraBe 76 in Kiel auf vier Kilometern Lédnge grundhaft ausgebaut.

Auf Tauchstation fiir das neue Terminal 3

Im Nassaushub stellen Bickhardt Bau Mitarbeiter die Baugrube flur das Terminal 3 am
Frankfurter Flughafen her. Es ist das gréBte privatfinanzierte Infrastrukturprojekt Europas.
Flughafenbau: Aufbruch in der Nacht am Rollweg November

Bei der Sanierung des Rollwegs November kam es vor allem auf eine funktionierende
Baustellenlogistik an. Gearbeitet wurde nachts, morgens mussten die Flieger wieder rollen.
Ingenieurbaukunst im Untergrund des neuen Kaiserlei-Verkehrskonzepts

Eine besondere Tiefgriindung war in den Bereichen des neuen Kaiserlei-Verkehrsknotens
erforderlich, wo die neuen Auf- und Abfahrtsrampen einen S-Bahn-Tunnel liberqueren.
Markt fiir Markt — Projektentwicklung

Die Bickhardt Bau Projektentwicklung realisiert in diesem Jahr gleich drei groBe Supermarkt-
Umbauten mit Rekordbauleistungen.

Autobahnsanierung in Sichtweite der Niederlassung Neustadt/Holstein

In knapp dreimonatiger Bauzeit haben die Mitarbeiter der Niederlassung Neustadt in Hol-
stein einen 3,6 Kilometer langen Streckenabschnitt der Autobahn A 1 grundhaft erneuert.
Auslandseinsatz fiir die BetonstraBenbauer in Tschechien

40 Kilometer stidéstlich der Hauptstadt Prag haben die Mitarbeiter der Abteilung Betonstra-
Benbau sechs Kilometer Autobahn hergestellt.

Abschnittsweise wird die BundesstraBe 404 zur Autobahn 21

Ein halbes Jahr friher als geplant konnte ein weiteres 2,1 Kilometer langes Teilstlick der
Autobahn 21 bei Nettelsee in Schleswig-Holstein fur den Verkehr freigegeben werden.
Synergien sinnvoll nutzen: Zusammenarbeit zwischen Schule und Wirtschaft

In einem Schulprojekt haben angehende Abiturienten der Modellschule Obersberg in Bad
Hersfeld wertvolle Erkenntnisse zum Ausbildungsmarketing erarbeitet.

Die Mitarbeiter im Mittelpunkt

Ein Stick gelebte Integration, vier junge Spanier, die bei Bickhardt Bau Thiringen in die
Ausbildung und ins Berufsleben starten, ein Mitarbeiter, der laufenden Schrittes Grenzen
Uberschreitet und weitere Momentaufnahmen aus dem Unternehmensalltag sowie wieder
jede Menge Jubilare und Geburtstagskinder — Namen und Nachrichten aus der groBen
Bickhardt Bau-Familie.

Liebe Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter,
liebe Freunde und Auftraggeber unseres Hauses,

der Bau boomt. Das war in den vergangenen Jahren
bereits durch die Investitionswende in der 6ffentlichen
Vekehrsinfrastruktur auf Bundesebene deutlich spiirbar
und das wird in diesem gerade erst begonnen Jahr
2018 nicht anders werden. In den Sondierungsgespra-
chen flr die GroBe Koalition wurden weitere Verbes-
serungen und noch mehr Dynamik in den Bereichen
Verkehr, Infrastruktur, Energie und Wohnen in Aussicht
gestellt. Der Investitionshochlauf auf Rekordniveau fur
die Verkehrsinfrastruktur soll fortgefthrt, die Mittel fir
das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz erhéht und
ein Planungs- und Baubeschleunigungsgesetz verab-
schiedet werden.

Schon jetzt kénnen wir als Unternehmensgruppe
Bickhardt Bau eine rechnerische Vollauslastung von
elf Monaten vorweisen. Anders ausgedriickt, die Auf-
tragsbuicher sind voll und wir werden in den nachsten
Wochen und Monaten ganz sicher noch weitere inter-
essante und anspruchsvolle Bauprojekte einwerben
kénnen. Das sind die guten Nachrichten.

Es gibt aber auch Herausforderungen, denen wir
uns in den nachsten Jahren nicht nur stellen missen,
sondern die es erfolgreich (im wahrsten Sinne des Wor-
tes) zu meistern gilt: Dem Bau fehlt der Nachwuchs.
Viele Ausbildungsplatze bleiben unbesetzt. Auf Dauer
fuhrt das zu einem Fachkraftemangel und Verlust an
Knowhow, was nur schwerlich zu beheben sein wird.
Erschwerend kommt der demografische Wandel hinzu,
der zu einer Uberalterung der Gesellschaft fiihrt. Das
sind die schlechten Nachrichten. Aber das sind keine
rein Bickhardt Bau spezifischen Probleme, sondern
betreffendie gesamte Baubranche ebenso wie das
Handwerk. Die Problematik hat verschiedene Ursachen.

Zum einen muss ein Umdenkprozess in der Ge-
sellschaft stattfinden, die das Abitur und ein sich még-
licherweise anschlieBendes Studium zum alleinglltigen
Weg ins Berufsleben erhoben hat und einen Haupt- oder
Realschulabschluss als Makel stigmatisiert. Zum ande-
ren gilt es das angestaubte Image vom Sand schaufeln-

Ralf Schar

it

Frank Finster

den, schwitzenden Bauarbeiter im Rohrleitungsgraben
zu revidieren. Die Baubranche ist inzwischen hochtech-
nisiert, verfugt Uber einen modernen Maschinenpark,
der die tagliche Arbeit erleichtert, und zahlt die besten
Ausbildungsgehalter Gberhaupt.

Liebe Leserinnen und Leser, Uiberzeugen Sie sich
und vor allem lhre Kinder von den interessanten und
attraktiven Ausbildungsangeboten und den vielféltigen
Weiterbildungs- und Aufstiegsméglichkeiten des Bau-
handwerks. Unsere Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter,
die Bickhardt Bau auf zahlreichen Ausbildungs- und
Karrieremessen reprasentieren, werden jedenfalls nicht
mude, immer wieder darauf hinzuweisen. Bauen soll
nicht nur boomen, sondern muss wieder en vogue sein.

So sollte es Sie nicht verwundern, dass das Thema
Ausbildung / berufliche Qualifikation in ganz verschie-
denen Facetten in dieser aktuellen Ausgabe des Blick-
punkt Bickhardt Bau stark zum Ausdruck kommt. Wie
gewohnt présentieren wir Ihnen darliiber hinaus wieder
Berichte vom aktuellen Baugeschehen unserer Unter-
nehmensgruppe. Regionale Schwerpunkte bilden dabei
diesmal Schleswig-Holstein und das Rhein-Main-Gebiet
mit Gro3bauprojekten wie der Herstellung der Baugrube
fir das neue Terminal 3, der Sanierung des Rollweges
November am Frankfurter Flughafen sowie dem Umbau
des Kaiserlei-Kreisels in Offenbach. Hoch im Norden
waren es vor allem grundhafte Deckensanierungen
der Autobahn A 1 und der B 76 Holsteinknoten in der
Landeshauptstadt Kiel sowie der Neubau der A 21 bei
Stolpe, die die Tatigkeitsschwerpunkte bildeten. Zudem
blicken wir auf den weiteren Ausbau der A 49 in der
Schwalm, wo Bickhardt Bau als Komplettanbieter fiir
den Verkehrswegebau seine Starken unter Beweis stellt.

Schon jetzt freuen wir uns darauf, dass unsere Nie-
derlassung in Meerane in diesem Jahr ihr 25-jahriges
Bestehen feiern kann.

In diesem Sinne, auf ein erfolgreiches Jahr 2018,
Glick auf!

Ihr Vorstand

¥ ey

Horst Miller
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Hamburg wird auch gerne als Tor zur Welt bezeichnet. Doch der Beiname wird in erster Linie
mit dem Hamburger Hafen in Verbindung gebracht. Was die Passagierzahlen anbelangt, hat
der Flughafen Hamburg allerdings mit 17,6 Millionen Fluggasten (2017) deutlich die Nase vorn.
Rund 130 Direktziele sowie 1.000 Ziele mit nur einmal Umsteigen sind vom Hamburg Airport
aus erreichbar. Damit der élteste Flughafen Deutschlands auch weiterhin modernsten Anspri-
chen entspricht, macht er sich fit fir die Zukunft. Dazu z&hlt vor allem die grundhafte Erneue-
rung des Hauptvorfeldes, die Bickhardt Bau in Arbeitsgemeinschaft realisiert. Auf unserem
Luftbild ist das abschnittsweise Vorgehen gut zu sehen. Wahrend die ersten drei Bauphasen auf
dem Foto bereits abgeschlossen sind — zu erkennen in der rechten Bildhalfte am hellen Beton
und schwarzen Asphalt — sind die Verkehrswegebauer von Bickhardt Bau dabei, den vierten
Bauabschnitt fertig zu stellen. Zum Zeitpunkt der Aufnahme, Ende Oktober 2017, waren die
Entwasserungsrinnen verlegt und die hydraulisch-gebundene Tragschicht (HGT) etwa zur Halfte
eingebaut. Durch die bereits geschnittenen Fugenkerben erinnert die Draufsicht an ein Fliesen-
muster. In den nachfolgenden Arbeitsschritten haben die BetonstraBenbauer und die Mitarbeiter
der Asphaltkolonne die Vorfeld-Oberflachen hergestellt. Der Asphalteinbau erfolgte dabei mit
GPS-(Lage) und ATS (Profil/Hohe)-Steuerung komplett absteckungsfrei. Im Friihjahr folgt dann
die flinfte und vorerst letzte Bauphase. 220.000 Quadratmeter Vorfeldflachen werden dann
grundhaft erneuert und mit modernsten Steuerungsanlagen (Follow the Greens) ausgestattet
sein. Wahrend der gesamten Bauzeit lauft der Flugbetrieb weiter.
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Vorzuge des Kom

Bickhardt Bau arbeitet am Liickenschluss fiir die Autobahn 49 — Mittelabschnitt durch

Erdbau, Spezialtiefbau, Briicken-
und Ingenieurbau: Beim

Ausbau der Autobahn 49 im
Abschnitt VKE 20 im Bereich der
Ortschaft Schlierbach nérdlich
von Schwalmstadt kommen die
Vorziige des Komplettanbieters
fur den Verkehrswegebau zum
Tragen. Der rund 2.000 Meter
lange Streckenabschnitt mit
seinen vier Briickenbauwerken
ist geradezu pradestiniert

fur die Verkehrswegebauer

von Bickhardt Bau.
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er Ausbauabschnitt der Au-

tobahn 49 im Bereich der

Ortschaft Schlierbach ist

gut 2.000 Meter lang und

flhrt durch die leichte Hi-

gellandschaft der Schwalm.

Aus Grlinden des Larmschutzes wird ein

Teil der Trasse in einem Einschnittsbe-

reich geflihrt. Rund 350.000 Kubikmeter

Boden mussen im Zuge der Baumal3-

nahme bewegt werden. Da allerdings

der Bodenabtrag deutlich gréBer als der

Wiedereinbau ist, werden die Uberschis-

sigen Bodenmassen auf eine einige Kilo-

meter entfernte Bodenablagerungsstelle

transportiert. Mit dem Bodenuberschuss

des nachsten Bauabschnitts soll dort ein
Larmschutzwall entstehen.

Rechtzeitig vor Jahresfrist wurden auf

500 Meter Strecke rund 4.000 Kubikme-
ter Frostschutzmaterial in einer Starke
von 30 Zentimetern eingebaut. Darauf
wird eine 15 Zentimeter starke, hydrauli-
sche Verfestigung der Frostschutzschicht
und dann anschlieBend 18 Zentimeter
Asphalttragschicht in zwei Lagen sowie
neun Zentimeter Binder eingebaut. Die
StraBenoberflache wird in Gussasphalt
hergestellt.

170 Meter Briicke

Kernstlick des Bauabschnitts ist die
Herstellung der Talbriicke Schlierbach.
Das Bauwerk ist 170 Meter lang und
Uberspannt ein Feuchtgebiet, das zum
Teil unter Naturschutz steht.

Zunéachst haben die Mitarbeiter der
Abteilung Spezialtiefoau GroBbohrpfah-

T
i1

k-
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die Schwalm - Vier Briicken auf zwei Kilometern Strecken

le mit einem Durchmesser von DN 1.500
hergestellt. Die Pféhle haben Langen zwi-
schen 13 und 30 Metern. Auf insgesamt
sechs Betonpfeilern werden die beiden
Teilbauwerke klnftig stehen. Nach der
Griindung wurden die Widerlager und die
drei Pfeilerpaare geschalt, bewehrt und
betoniert. Die in drei bzw. vier Betonier-
abschnitten hergestellten Pfeiler sind zwi-
schen 16,65 und 19,85 Meter hoch. Zudem
haben die Briickenbauer einen Taktschie-
bekeller hergestellt, um Ende Oktober mit
dem Taktschiebeverfahren (siehe ausfihr-
lichen Bericht auf der nachsten Seite) zu
beginnen. Nachdem in einem Schalungs-
gerUst der erste Abschnitt betoniert worden
ist, wurde dieser mit Hilfe von Hydraulik-
pressen zunachst einige Zentimeter an-
gehoben und dann zentimeterweise auf

Gleitlagern in Richtung Stiden geschoben.
AnschlieBend wurde die Schalung erneut
bewehrt und betoniert und dann wieder
geschoben. Die Takte wiederholen sich

Streckenabschnitt

mit Ingenieurbaukunst
vom Feinsten

in einem eineinhalbwéchigen Rhythmus.
Insgesamt sind je Uberbau sieben Takt-
schibe vorgesehen.

Unterhalb der Briicke wurden zudem
zwei Betonbecken mit Abscheidern herge-
stellt, Gber die das anfallende Oberflachen-
wasser der A 49 zunachst dem Becken und

Streckenbau: Rund 350.000 Kubikmeter
Boden miissen im Zuge der Baumal3-
nahme auf dem zwei Kilometer langen
Streckenabschnitt bewegt werden.

Knapp 20 Meter wachsen die Pfeiler fiir
die Schlierbachtalbriicke gen Himmel.
Sie wurden in drei bzw. vier Betonierab-
schnitten hergestellt.

Zwei lange Stahlhohlkésten bilden gewis-
sermal3en das Rlickgrat fiir das Bauwerk
4, eine rund 47 Meter lange Uberfiihrung
der Landesstra3e 3385 (ber die neue
Autobahn.

plettanbieters

dann dem Schlierbach zugeleitet wird. Die
Becken sind fir den Havariefall vorgeschrie-
ben und dienen dem Schutz des Feuchtge-
bietes im Bereich des Schlierbachs.

Nur knapp 200 Meter von der Schlier-
bachtalbriicke entfernt befindet sich in
nérdlicher Richtung das Bauwerk 106, die
Uberfuhrung der LandesstraBe 3385, die
die beiden Ortsteile Elnrode und Schlier-
bach verbindet. Das Bauwerk ist ein Stahl-
verbundbauwerk und hat eine lichte Weite
von rund 47 Metern. Im September wurden
vier 27 Tonnen schwere Stahltrager mit
Hilfe eines Schwerlastkranes eingehoben.
Sie wurden anschlieBend zu zwei langen
Stahlhohlkésten verschweif3t.

In einem siidlicheren Streckenabschnitt,
der durch ein Waldgebiet fihrt, haben die

>> weiter Seite 10
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das Schlierbachtal

D ie beiden gelben Bickhardt Bau-Fahnen wehen im Wind, der

| :-'_:-.- ;l I;ﬂ

blaue Verschubschnabel liegt bereits auf dem ersten Pfeiler, auf

der frisch betonierten Uberbauplatte liegen die Spannglieder in
groBBen Rollen. Die mittagliche Spatherbstsonne taucht die Baustelle
an der neuen A 49 bei Schlierbach in ein freundliches Licht: Ende Ok-
tober haben die Briickenbauer von Bickhardt Bau mit dem ersten Ver-
schubtakt der Schlierbachtalbriicke begonnen. Bis zum Jahreswechsel
hatten sie den ersten der beiden Uberbauten des 170 Meter langen
Briickenbauwerks Uber das Tal geschoben. Der Verschub des 6stli-
chen Uberbaus erfolgt im Friihjahr.

Das Taktschiebeverfahren ist eine Methode zur Herstellung von
BrlickenUberbauten, die bevorzugt dort eingesetzt wird, wo tiefe
Téler Uberbrickt werden missen. Das besondere bei dieser Art des
Briickenbaus sind die einzelnen Betonierabschnitte. Diese werden in
Anlehnung an eine industrielle Fertigung auf einer Talseite immer an
der gleichen Stelle geschalt, bewehrt und betoniert. Dies erfolgt im so
genannten Taktkeller, der sich hinter dem Widerlager befindet. Dort
werden die einzelnen Uberbautakte erstellt und anschlieBend ver-
schoben, daher der Name ,Taktschiebeverfahren®. In einem Rhyth-
mus von eineinhalb Wochen werden Abschnittslangen von rund 25
Metern direkt aneinander betoniert.

Nachdem der Beton ausreichend erhartet ist, wird die Vorspan-
nung aufgebracht, die gesamte Schalung im Taktkeller mit Hilfe von
mehreren Pressen abgesenkt und anschlieBend der Uberbautakt mit
Hilfe einer leistungsstarken Hub-Schub Anlage auf den Rutschtragern
Uber das Schlierbachtal verschoben. 25 Zentimeter driicken die kréaf-
tigen Pressen den Betonuberbau auf den Gleitbahnen nach vorne,
dann wird die Briicke langsam abgesetzt und die Hydraulikzylinder
wieder zurlickgefahren. AnschlieBend wird die Briicke wieder ange-
hoben, nach vorne gedriickt, abgesetzt, Zylinder zurtick und so weiter
und so weiter. Gute 100 Mal wiederholt sich dieser Vorgang bis ein
Taktschub beendet ist. Zur Verkirzung der Spannweite in dem ersten
Feld und um wéhrend des Verschubs auf die entsprechenden Bau-
werksachsen aufzufahren wird ein so genannter Vorbauschnabel ver-
wendet. Dieser verfugt an der Spitze Uber zwei Pressen, mit denen
der Vorbauschnabel auf die Verschublager gehoben wird.

Der Uberbauquerschnitt der Schlierbachtalbriicke wird als Hohl-
kasten ausgebildet. Bodenplatte, Stege, Quertrédger und Lisenen bil-
den den so genannten Trog und die Fahrbahnplatte mit Kragarmen
bildet die Decke des Hohlkastens. Diese wird innenliegend geschalt.
Die Schalung dann weiter in den néchsten Abschnitt umgesetzt. Die
Konstruktionshéhe der beiden Hohlkésten betragt in der Achse des
Uberbaus durchgehend 3,20 Meter.

Beide Uberbauten werden mit vollstandiger Elektroinstallation und
einer Kranbahn mit Laufkatze ausgestattet, um spéatere Wartungsar-
beiten an den Brickenlagern ausfihren zu kénnen.

neginaluabu| pun -usyonig
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Autobahnbau

i T

Die Fundamente der Griinbriicke sind ein interessanter Anblick aus der Vogelperspektive: Wahrend im oberen Bereich (dunkel) noch die
stehende Schalung mit dem Bewehrungsstahl zu erkennen ist, erfolgte auf der anderen Seite der spéteren Autobahn bereits die Betonage

des Fundaments.

}} Fortsetzung von Seite 7

Briickenbauer inzwischen begonnen eine
Grunbricke herzustellen. Das integrale Zwei-
feld-Bauwerk hat Stiitzweiten von zwei mal
16 Metern und eine Breite von 56,35 Metern.
Die Griunbricke wird nach Fertigstellung mit
Boden Uberschuttet und mit so genannten
Irritationsschutzwé&nden ausgestattet. Die
Brlckenflache betragt rund 1.800 Quadrat-
meter und entspricht damit den Vorgaben zur
Vernetzung Uberregionaler Wildwechselbe-
ziehungen u.a. von Wildkatze und Rotwild.

Zum Auftrag gehdért auch der Bau des
Bauwerks 107 B, einem Einfeldbauwerk,
das die neue Autobahn Uber einen Forst-
und einen Waldweg sowie einen Bach fihrt.
Die Briicke wurde auf Bohrpféhlen mit einem
Durchmesser von DN 1.200 gegriindet. An
das Bauwerk schlieB3t sich eine 63 Meter
lange StUtzmauer an, die den Autobahn-
damm abféangt.

Im kommenden Herbst ist zun&chst die
Profilierung des Frostschutzplanums und
die Herstellung der Borde vorgesehen.
Ab Herbst soll dann der Einbau der ersten
Asphalt-Tragschicht erfolgen. Die Entwéasse-
rung erfolgt tber eine Mittelstreifenentwéasse-
rung bzw. Uber Mulden in den Randbereichen.
5.000 Meter Kanalrohre mit Durchmessern
von DN 300 bis DN 1.000 wurden verlegt.
Am nérdlichen Baustellenanfang haben die
Verkehrswegebauer ein 5.000 Quadratmeter
groBes Regenrickhaltebecken hergestellt, in
welches das Oberflachenwasser der Auto-
bahn geleitet wird. Fir einen Havariefall ist es
mit Abscheideanlagen ausgestattet.

10 | Blickpunkt Bickhardt Bau 01/18

Am nérdli-
chen Bau-
ende haben
die Erdbau-
spezialisten
ein 5.000
Quadratme-
ter groBBes
Regenrtick-
haltebecken
hergestellt.

Die neue
Uberfiihrung
fuir die Verbin-
dungsstral3e
zwischen
Schlierbach
und Elnrode.
Vier Stahltra-
ger wurden
vor Ort
miteinander
verschweif3t,
der Mittelab-
schnitt Ende
des Jahres
betoniert.

Die B 90n schldngelt sich von der Autobahn 71 in Richtung Saalebogen durch die griine Hiigellandschaft des limtals in Thdringen.
Kurz vor Weihnachten wurde das 14 Kilometer lange Teilstiick fir den Verkehr frei gegeben.

Funf mit einem Bau

Thiiringens groBtes Infrastrukturprojekt 2017: Auf der B 90n rolit jetzt der Verkehr

Wenn das kein Geschenk fir
die Region ist: Rechtzeitig
vor Weihnachten wurde im
Dezember 2017 das knapp
14 Kilometer lange Teilstlick
der BundesstralBe B 90n fiir
den Verkehr freigegeben.
Die Mitarbeiter der ARGE
Bickhardt Bau / Bickhardt Bau
Thdringen hatten noch einmal
richtig Gas gegeben und die
neue Strecke gut ein halbes
Jahr friiher als urspriinglich
geplant fertiggestellt.
n Zeiten von Philharmonien und Flug-
hafen sei es keine Selbstversténdlich-
keit, dass grof3e StraBenbauprojekte
ein halbes Jahr vor dem geplanten Ter-
min fertiggestellt wirden, sagte Thu-
ringens Ministerin fur Infrastruktur und
Landwirtschaft, Birgit Keller, wahrend der
feierlichen Verkehrsfreigabe der B 90n.
Die neue Verbindungsachse entlaste sehr

viele Menschen in den Ortschaften der
Region. Bis zu 15.000 Fahrzeuge fuhren

taglich durch Stadtilm, Nahwinden, Gries-
heim oder Marlishausen. Zudem werde
das Verkehrsnetz des Freistaats engma-
schiger, betonte die Ministerin.

Gerhard Rihmkorf, Ministerialdirigent
aus dem Bundesverkehrsministerium,
sagte, dass durch den Bau des Strecken-
abschnitts B 90n quasi flinf Ortsumgehun-
gen in einem Stiick errichtet worden seien.
Er rechnete vor, dass sich durch die neue
Verbindung die Fahrtzeit fur Autofahrer

Die neue Anbindung an die Autobahn 71.

aus den Stadten des Saalebogens — Saal-
feld, Rudolstadt und Bad Blankenburg —
zur Autobahn 71 um die Hélfte verkurzt.

In einer Bauzeit von nicht einmal zwei
Jahren haben die Mitarbeiter der ARGE
rund eine Million Kubikmeter Boden be-
wegt, dabei zehn Meter tiefe Einschnitte
gegraben und bis zu 17 Meter hohe Stra-
Benddmme aufgeschuttet, sieben Brik-
kenbauwerke hergestellt und rund 30 Ki-
lometer Entwésserungseinrichtungen an-
gelegt. Am westlichen
Bauende haben sie den
Anschluss an die Auto-
bahn hergestellt.

Im kommenden
Jahr werden die Mitar-
beiter der ARGE noch
die Anbindungen an
das Wirtschaftswe-
genetz herstellen und
Umfahrungen zurtick-
bauen. Dann ist eines
der gréBten Verkehrs-

infrastrukturprojekte
Tharingens der jinge-
ren Vergangenheit end-
gultig Geschichte.
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Bricken- und Ingenieurbau

Mit vereinten Kréften: Ende September wurde der Uberbau der Sinnbriicke Stid in Rie-

neck betoniert.

Sinn-gemaf

150-Meter-Briicke fiir die Ortsumgehung Rieneck

m Zuge des Neubaus der Ortsum-
gehung fir Rieneck haben die Mit-
arbeiter der Abteilung Briicken- und
Ingenieurbau das Bauwerk 3, die
Sinnbriicke Siid hergestellt. Die
148 Meter lange Briicke wurde in
Ortbetonbauweise errichtet. Das sechs-
feldrige Bauwerk wurde auf Bohrpféahlen
mit einem Durchmesser von DN 1.200
gegrundet. 30 Bohrpfahle wurden bis
zu zehn Meter tief in den Boden ein-
gebracht. AnschlieBend wurden finf
Pfeilerpaare geschalt bewehrt und

betoniert. Dann wurde ein Traggerlst
gestellt und der Oberbau in zwei Ab-
schnitten betoniert. 350 Tonnen Be-
wehrungsstahl und 2.250 Kubikmeter
Beton wurden fur den Brickenneubau
benétigt.

Durch den Bau der lang geschwun-
genen Bricke kann die StaatsstrafBe
2303 von der Ortslage in den Talgrund
der Sinn verlegt werden. Die S 2303
erschlieBt das Sinntal und verbindet
den Landkreis Main-Spessart mit dem
_Raum Fulda.

=T "

Bei der Betonage waren zwei Betonpumpen im Einsatz. Im Hintergund: Stadt Rieneck.
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Nérdlicher befindet sich
eigentlich nur noch das
Meer: Bickhardt Bau hat

in Arbeitsgemeinschaft mit
Bickhardt Bau Thdringen die
BundesstralBe 76 im Norden

der schleswig-holsteinischen
Landeshauptstadt Kiel auf

einer Ldnge von knapp vier
Kilometern grundhaft ausgebaut.

s war die bislang nérdlichste

Baustelle, die Bickhardt Bau in

seiner Uber 45 Jahre wahrenden

Unternehmensgeschichte reali-

siert hat: 800 Meter nérdlich des

Nord-Ostsee-Kanals begann der
Ausbaubereich an der Bundesstral3e 76, der
direkt vor dem Einmiindungsbereich in die
B 503 (Olof-Palme-Damm) gegeniiber dem
Holstein-Stadion endete.

Die B 76 ist eine der wichtigsten Verbin-
dungsstraBBen in Kiel, da sie im Stadtgebiet
wie eine vierspurige Stadtautobahn die Ost-
und Westufer der Kieler Férde miteinander
verbindet. Zudem ist sie die wichtigste Ver-
bindungstra3e in das ndérdlicher gelegene
Eckernférde. Das hohe Verkehrsaufkommen
hat allerdings seine Spuren hinterlassen, so
dass der grundhafte Ausbau der Richtungs-
fahrbahn Sud erforderlich wurde.

40.000 Quadratmeter

Knapp 40.000 Quadratmeter neue As-
phaltflache haben die Kirchheimer Verkehrs-
wegebauer mit ihren Thiringer Kollegen in
der Bauzeit von Anfang Juli bis Mitte Oktober
hergestellt. Zuvor wurde allerdings die ge-
samte Asphaltbefestigung abgefrést und die
darunter liegende Verfestigung aufgebrochen,
geldst und geladen. Knapp 5.300 Kubikmeter
Verfestigungsmaterial wurden abtransportiert,
zugleich das Planum hergestellt.

Der Asphaltaufbruch wurde an Ort und
Stelle aufbereitet, wieder eingebaut und
in einer Starke von 20 Zentimetern verfe-
stigt. In drei Lagen wurden 14 Zentimeter
Tragschicht, acht Zentimeter Binder und
vier Zentimeter Decke hergestellt. Auch
die Auf- und Abfahrten der Anschlussstel-
le Steenbeker Weg wurden in dem Zuge
ebenfalls erneuert.

Kurs Landeshauptstadt Kiel: Die
B 76, eine der Hauptverkehrs-
schlagadern der Férde-Stadt,
wurde auf vier Kilometern Lédnge
grundhaft erneuert.

Der Einbauzug rollt die Auffahrt
in Richtung Std hinunter. Auch
die Anschlussstelle Steenbeker
Weg wurde im Zuge der Bau-

mafBnahme grundhaft erneuert.

Volle Breite: Der Asphalt wurde
e Uber die volle Fahrbahnbreite ein-
gebaut. Die Bickhardt Bau-Fahne
musste allerdings wegen der
fehlenden Héhe unter der Briicke
abgenommen werden.

Anschluss hergestellt: In einer

o Bauzeit von Juli bis Mitte Oktober
wurde der Streckenabschnitt
grundhaft erneuert.
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" ' Bickhardt Bau stellt die Baugrube fiir den Neubau des Terminal 3 am Flughafen Frankfurt her
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Spezialtiefbau

der neuen Abflughalle ist
durch Glas geprégt, das

Gebdude hergestellt. Es
ist aktuell das gréte pri-
vat finanzierte Infrastruk-

So sieht das neue
Terminal 3 am Frankfur-
ter Flughafen aus. Eine

Computergrafik macht
den Blick in die Zukunft
mdglich. Die Architektur

ftir Weite und Transpa-
renz sorgt. Derzeit wird
die Baugrube fiir das

turprojekt Europas.

Visualisierung:
Fraport AG

| FI-II |_

[ [ i

HINTERGRUND

Neubau Terminal 3 am Fraport

as Terminal 3-Gebaude ent-
D steht im Siiden des Frankfur-

ter Flughafens auf dem Gelan-
de der ehemaligen US-Militarbasis.
Das achtgeschossige Gebaude wird
auf einer Grundflache von 90.000
Quadratmetern errichtet. Das ent-
spricht der Flache von 13 FuBball-
feldern. Auf drei Ebenen und Uber
zwei insgesamt 1.000 Meter lange
Flugsteige kommen kunftig bis zu
14 Millionen Reisende pro Jahr zu

16 | Blickpunkt Bickhardt Bau 01/18

ihrem Ziel. Die Flugsteige haben 24
Gates. Modernste Technik wie auto-
matische Gepéackaufgabe und digita-
le Grenzkontrollen soll fir ein noch
angenehmeres und komfortableres
Reisegefiihl sorgen. Das Terminal
3 wird Uber ein neues Personen-
Transport-System mit den beiden
bestehenden Terminals verbunden.
Die Fahrt mit der Hochbahn vom T1
zum T3 dauert acht Minuten. Die Er-
6ffnung ist fir das Jahr 2023 geplant.

Es geht zuerst nach unten,
bevor es nach oben gehen
kann: Beim Neubau des
neuen Terminals 3 am
Frankfurter Flughafen
laufen die Bauarbeiten auf
Hochtouren. Grof3geréte
von Bickhardt Bau sind im
Einsatz, um die Baugrube
im Nassaushub ftir das
groBte privatfinanzierte
Infrastrukturprojekt
Europas herzustellen.

ass und Trocken, das sind
die beiden maf3geblichen Pa-
rameter, die beim Bau des
neuen Terminals 3 im Stiden
des Frankfurter Flughafens
eine wichtige Rolle spielen.
In einem ersten Bauabschnitt haben die
Mitarbeiter der Niederlassung Fulda im
Trockenaushub eine 65.900 Quadratmeter
grof3e und 5,50 Meter tiefe Baugrube her-
gestellt. Rund 400.000 Kubikmeter Boden
sind dabei geldst, geladen und zum Grof3-
teil abtransportiert worden.

Mittlerweile sind sie gemeinsam mit den
Kollegen vom Spezialtiefbau in einem An-
schlussauftrag im Einsatz, um jetzt in Be-
reiche vorzudringen, in denen bereits das
Grundwasser ansteht. Aus diesem Grund
werden in der ganzen Baugrube Spund-
wande eingezogen.

GroBBe Gerate sind im Einsatz: Mit
einem Drehbohrgerat wird der Boden
gelockert, bevor dann mit einem grof3en
Teleskop-Méakler die Spundbohlen einge-
rattelt werden. Die elf bis 20 Meter langen

GroBbohrgeréte, Rammen und Mékler beherrschten in den vergangenen Monaten die Szenerie an der Gro3baustelle fiir das neue
Terminal 3 im Stiden des Frankfurter Flughafens. Rund 7.100 Tonnen Stahlbohlen wurden in den Boden eingebracht, um die Baugrube

herzustellen. Hoch anstehendes Grundwasser macht den Einsatz von Tauchern erforderlich.

Stahlprofile gehen dann wie geschmiert in
den Boden. Neben einer duBeren Einfas-
sung werden auch zahlreiche Zwischen-

Taucher stellen
die Betonsohle
unter Wasser her

wéande eingezogen. Es entstehen zahlrei-
che Parzellen oder wie die Fachleute vom
Wasserbau sagen Docks. Dann beginnen
die Bagger mit dem Aushub. Es geht aber

zunéachst nur weitere ein bis zwei Meter
in die Tiefe, weil dann die Spundwande
mit einem Ankerbohrgeréat rickverankert
werden. Das sorgt fur die nétige Stabili-
tat, bevor dann das Dock komplett ausge-
baggert wird. Dabei geht es bis maximal
8,50 Meter unter den Grundwasserspiegel
hinunter.

Rund 270.000 Kubikmeter Boden
werden dabei gelést, geladen und auf
ein Zwischenlager in unmittelbarer Nahe
der Baugrube transportiert. Das gesamte

Aushubmaterial wird spéter fiir die Riick-
verfiullung der Baugrube benétigt.

Bevor das Wasser abgepumpt werden
kann, kommen Taucher zum Einsatz. Sie
betonieren die Sohle mit Unterwasserspe-
zialbeton, um die Baugrube nach unten
gegen nachstrdmendes Grundwasser ab-
zudichten. Zuséatzlich werden Mikropfahle
als Rickverankerung der Unterwasserbe-
tonsohle gesetzt, die einen Auftrieb ver-
hindern sollen.

7.100 Tonnen Stahl

Wenn die Sohle fest ausgehértet ist,
kann das darin befindliche Grundwasser
abgepumpt werden. Das mit einem hohen
Schlammeanteil versehene Grundwasser
wird gereinigt und dem Grundwasserhaus-
halt auf dem Flughafengelande wieder zu-
riickgefuhrt. Abschnitt fiir Abschnitt wird
die Baugrube trocken gelegt, bis anschlie-
Bend mit dem Rohbau des Terminalge-
b&udes eine neue Bauphase eingeldutet
werden kann.

Die Spezialtiefbauer von Bickhardt Bau
stellen im Zuge ihres Bauauftrages rund
46.000 Quadratmeter Spundwande her. Das
entspricht etwa 7.100 Tonnen Stahl. Der
Verbau wird mit 550 Ankern ausgesteift, die
eine Gesamtlange von ca. 9,6 Kilometern
aufweisen. Etwa 39.000 Kubikmeter Unter-
wasserbeton werden verbaut und mit ca.
3.500 Mikropfahlen gesichert, die eine Ge-
samtlange von ca. 37 Kilometern ergeben.
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Flughafenbau
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Mit vereinten Kréften wird die Oberfldche der Asphalt-Rollbahn aufgebrochen und 80 Zentimeter tief ausgehoben. Das Material wird
auf Sattelziige geladen, die es auf eine Lagerfldche auBerhalb der Vorfelder bringen. Dort wird es aufbereitet und kann spéater wieder

eingebaut werden.

s ist 22 Uhr als sich die Kol-

legen in einem Wartebereich

aufstellen. Rechts und links

davon rollen noch vereinzel-

te Flugzeuge von der Lan-

debahn zu ihren Gates oder
Wartepositionen. Mit jeder fortschreiten-
den Minute steigt die Anspannung.

22.50 Uhr: Das Follow Me-Fahrzeug
nahert sich dem Wartebereich, wahrend
andere Flughafen-Mitarbeiter den Bereich
der Rollbahn November mit roten Lampen
absperren. Einen Augenblick spater fahrt
der Tross im Eiltempo ein paar hundert
Meter zu dem Bauabschnitt des Abends.
Mobile Flutlichtmasten werden in Stellung
gebracht und beleuchten den Platz taghell.
Drei Tieflader halten direkt nebeneinander.
Stemmbagger fahren hinunter und begin-
nen sofort mit der Arbeit.

22.55 Uhr: Fast im Gleichschritt knak-
ken ihre groBen MeiB3el die Asphaltoberfla-
che und den Unterbau. Zwei Radbagger
eilen dazu und raumen den Aufbruch zur
Seite. Derweil werden auch schon zwei
weitere Kettenbagger antransportiert, die
die Aufbruchmassen auf Sattelzlige und
Vierachser laden. Diese transportieren das
Material Uber die innere Flughafen-Ring-
stra3e aus dem Vorfeld-Bereich heraus
auf einen extra eingerichteten Materialla-
gerplatz im Bereich der Cargo-City-Sud.
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Dort wird das Material aufbereitet und kann
spater als Frostschutz wieder eingebaut
werden. Und dort sind auch Lagerboxen
mit Zeltdachern aufgestellt worden, in
denen Asphalt in verschiedenen Quali-
taten zwischengelagert wird. Die Fullung
der Boxen beginnt bereits am Tag. Das
Material wird von einer Liefergemeinschaft
unter anderem aus der benachbarten As-

phalt-Mischanlage der Bickhardt Bau-Roh-
stofftochter MKW in Kelsterbach geliefert.

0.20 Uhr: In dem Rollweg November
klafft jetzt ein gut 700 Quadratmeter gro-
Bes und Uber 80 Zentimeter tiefes Loch.
Eine Raupe wird ins Baufeld gefahren und
beginnt das Erdplanum zu schieben.

dilddad

Die Fertiger in Wartestellung: Sie kommen erst am Ende der Nachtschicht zum Einsatz.
Neben den beiden parallel fahrenden Maschinen steht auch immer ein Ersatzgerét bereit.

0.30 Uhr: Recycling-Schotter wird ge-
schiittet. Das Material wird 30 Zentimeter
stark eingebaut.

1.20 Uhr: Eine Walze sorgt jetzt fur
die nétige Verdichtung des Frostschutz-
planums.

1.35 Uhr: Planumsabnahme, die Héhe
der Recyclingschicht wird aufgemessen.

1.53 Uhr: Mit einem Baggerloffel
werden die Rinnen fur die Kabelleerroh-
re gezogen. Die ersten Glasfaser-GFK-
Rohre werden verlegt. Sie haben einen
Durchmesser von Uber 20 Zentimetern
und mussen spater die Temperaturen des
frischen Asphalts aushalten in den sie halb
eingebettet sind. Die Rohre werden auf
Lange geschnitten und Abzweiger einge-
baut. Spater werden durch sie einmal die
Kabel fUr die Positionslichter und Befeue-
rungslampen hindurchgefihrt.

2.15 Uhr: Der erste Asphalt fur die
Tragschicht wird angeliefert und mit einem
Baggerléffel verteilt. Wenig spater kommt
eine GPS-Raupe hinzu und baut den As-
phalt zentimetergenau ein. 24 Zentimeter
ist die erste Lage der Tragschicht stark.
Wegen der Leerrohre kann sie nicht mit
einem Fertiger eingebaut werden. Eine
Walze sorgt mit ihren Uberfahrten fiir die
noétige Verdichtung.

3.15 Uhr: Die Fertiger werden in Stel-
lung gebracht, die Bohle vorgeheizt und
ein Startpodest hergerichtet.

3.25 Uhr: Die zweite Lage Tragschicht
wird eingebaut und verdichtet. Zwei ne-
beneinander fahrende Fertiger bauen die
125 bis 135 Grad heif3e Asphaltmischung
mit zwei Metern pro Minute ein. Spezielle

- .mﬁ‘m

———

.
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Mit einer Raupe wird die erste Lage der Asphalt-Tragschicht eingebaut. Die vorher verleg-
ten GFK-Rohre sind gerade noch so zu erkennen.

Zusatzstoffe ermdglichen den Einbau bei
diesen niederen Temperaturen. Norma-
ler Asphalt ist rund 50 Grad heiBer, aber
schlieBlich muss die Asphaltoberflache

50 Grad kalter als
normal: Spezieller
Asphalt im Einsatz

nur wenige Stunden spater soweit erkaltet
sein, dass der normale Rollbetrieb wieder
darlber laufen kann.

4.10 Uhr: Die Binderschicht wird dar-
Uber gezogen. Sie ist 12 Zentimeter stark
und wird bis zur Oberkante des Bestandes
eingebaut.

Aufbruchstimmung: Mit schweren MeiBeln wird die Oberfldche des Rollweges im Eiltempo
aufgestemmt. Der néchtliche Zeitplan ist eng gesteckt.

5.30 Uhr: Die ersten Gerate werden
in die Baustelleneinrichtung gefahren.
Gleichzeitig wird die Markierung aufge-
bracht. Die rund 700 Quadratmeter gro3e
Flache wird ordnungsgeman instandge-
setzt und besenrein an den Auftraggeber
Ubergeben.

6.00 Uhr: Die Kollegen aus der Nacht-
schicht gehen jetzt in den Feierabend. Der
Flugbetrieb auf dem Rollweg November
beginnt, so als wéare nachts nichts ge-
schehen.

700 bis 800 Quadratmeter

Dieses Schauspiel wiederholt sich ei-
nige Nachte. Mit jeder Schicht wachst die
grunderneuerte Flache um 700 bis 800
Quadratmeter. Doch es fehlt ja noch die
Deckschicht. Diese wird etwa alle 10 Tage
eingebaut, weil dann eine Flache entstan-
den ist, die grof3 genug ist, um die Decke
wirtschaftlich einzubauen. Zunachst wer-
den die oberen vier Zentimeter mit Hilfe
von zwei parallel arbeitenden GroBfrasen
abgetragen. Anschlie3end stellen neben-
einander fahrende Einbaufertiger eine
nahtlose Spezialdecke her. Dabei gelten
hoéchste Standards, denn die Flugzeuge,
die dort taglich zu Hunderten Uber den
Asphalt rollen, wiegen teilweise 300 Ton-
nen. Bei solch beeindruckenden Zahlen
|asst sich schon erahnen, welche Krafte
auf die Rollwege wirken.

In der Zeit zwischen August und No-
vember haben die Mitarbeiter der ARGE
Rollwegesanierung auf einer Lange von
800 Metern insgesamt 28.000 Quadrat-
meter des Rollweges November grundhaft
erneuert.
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Bricken- und Ingenieurbau

INGENIEURBAUKUNST
fur den Untergrund

Umbau des Kaiserlei-Kreisels

it schwerem Geréat haben

die Bickhardt Bau-Mit-

arbeiter spezielle Grin-

dungspféahle flr die neuen

Auffahrtsrampen zur Au-

tobahn 661 am Kaiserlei-
Kreisel in Offenbach hergestellt. Die Ram-
pen sind Teil des neuen Verkehrskonzepts,
das aus dem groBten Kreisverkehr des
Landes zwei kleinere Verkehrsknotenpunk-
te macht und die Uberértlichen Verkehrs-
stréme von den innerstadtischen trennt.

Da die beiden Rampenbauwerke einen
S-Bahn-Tunnel Gberqueren, waren beson-
dere ingenieurbautechnische MaBnahmen
erforderlich: So wurden 22 so genannte
Hulsenpféhle mit besonderer Armierung
rund 38 Meter tief im Boden verankert.
Jeder Pfahl hat einen Durchmesser von
DN 1.200. Die besondere Ummantelung
verhindert, dass sich die Traglast der Pfeiler
auf den Tunnel auswiegt. Der Stahimantel
(im rechten Foto gut zu erkennen) alleine
wiegt rund elf Tonnen. Weitere 66 Bohrpfah-
le sorgen zudem dafiir, dass die Bauwerke
auf sicheren Grlindungen stehen.
Parallel zu den Bohrpfahlarbeiten,

die bis Mitte Februar abgeschlossen sein
werden, haben die Briickenbauer in den
letzten Wochen des vergangenen Jahres
begonnen, die Pfeiler fir die Rampenbau-
werke auf der aufwendigen Griindung her-
zustellen. Kurz vor Weihnachten wurde der
erste Brickenpfeiler ausgeschalt und der
zweite betoniert.
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Der Umbau des Kaufland-Supermarktes im sdchsischen Mittweida hat begonnen: Die etwa 8.000 Quadratmeter grol3e Gewerbeim-
mobilie wird modernisiert und an die Bedlirfnisse des Marktes angepasst. Die Bauzeit betrdgt etwa ein halbes Jahr. Der Verkauf geht

in der Umbauphase weiter.

Markt fur Markt

Projektentwicklung startet in ein Jahr mit Rekordbauleistungen — Umbau von 3 Markten

Von Winterpause keine

Spur: Die Bickhardt Bau
Projektentwicklung realisiert
in diesem Jahr gleich drei
groBBe Marktumbauten fir eine
renomierte Handelskette. Der
Verkauf in den Supermérkten
geht dabei weiter.

er Lebensmittelmarkt ist hart

umkampft. Langst reicht es

heutzutage nicht mehr aus,

Ware palettenweise zum bil-

ligsten Preis anzubieten. Ein

Ubersichtliches, klar struktu-

riertes Warenangebot das ansprechend

prasentiert wird, 1&sst den K&ufer gerne

Ofters zugreifen. Das Auge kauft gewis-

sermafen mit. Weil die Immobilienpreise

in den Innenstadtlagen zudem deutlich in

die Héhe geschossen sind, setzen viele

Marktketten deshalb auf Modernisierungen
im Bestand.

Die Bickhardt Bau Projektentwicklung

wird in der neuen Bausaison gleich drei

Kaufland-Mérkte in laufendem Betrieb sa-

nieren. In den Markten in Sangerhausen
und in Mittweida haben die Umbauarbeiten
bereits begonnen. Im Fruthsommer erfolgt
der Umbau des Marktes in Benndorf bei
Koblenz. Das Besondere ist, dass Teilbe-
reiche der Markte mit Staubschutzwanden
abgetrennt werden, um den Verkauf so
wenig wie mdglich zu beeintréchtigen. Auf
der gesamten Markiflache und den Neben-
raumen werden dann abschnittsweise die
Elemente der Technischen Geb&udeaus-
ristung (TGA) mit Heizung, Luftung, Sa-

nitér, Sprinkler, MSR und Elektro sowie
deren Ver- und Entsorgungsleitungen
ausgetauscht und erneuert. Die gesamte
Beleuchtungsanlage wird modernisiert,
Decken in der Mall und in den Nebenrau-
men sowie in Teilaspekten die FuBb&éden
erneuert.

Um die teilweise Uber 4.000 Quadrat-
meter groBen Verkaufsflachen in moglichst
kurzer Zeit den modernen Markterforder-
nissen anzupassen, wird auch nachts, an
Wochenenden und sogar feiertags gear-
beitet.

Mit dem Umbau
von gleich drei Ein-
kaufsmarkten die-
ser GréBenordnung
steht die Projektent-
wicklung vor einem

arbeitsintensiven
Jahr mit Rekordbau-
leistungen.

Der Kaufland in
Sangerhausen wird
ebenfalls moderni-
siert.
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Die Abteilung BetonstraBenBay baute sechs Kilometer Autobahn sudostlich von Prag
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zweiien Auslandsglnsatzes Uhr gearbeitet. Mit ihrer rollen- |I “m
hergestellt. Das Ziel war den StraBenbaufabrik bauten |
diesmal Tschechien. die Kirchheimer Betondecken- . -
bauer den Unterbeton in einer i
Starke von 22 Zentimetern und den .

ur die Mitarbeiter der Abtei- Oberbeton mit finf Zentimetern Starke in ihrem Fahrzeugwrack
lung BetonstraBenbau ging es  ein. Die Einbaubreite betrug zwischen eingeklemmt worden. Die Bickhardt

In knapp dreimonatiger Bauzeit haben
die Mitarbeiter der Niederlassung
Neustadt in Holstein einen 3,6

im vergangenen Jahr mal wie-
der ins benachbarte Ausland:
Im Oktober war das Team um
Einbaumeister J6rg Ackermann
als Nachunternehmer in Tschechien im Ein-
satz. Rund 40 Kilometer stiddstlich vom
Zentrum der Hauptstadt Prag stellte das 30
Mann starke Team einen insgesamt sechs
Kilometer langen Abschnitt der Autobahn
D1 her.

elf und zwolf Metern. Von der Qualitat der
Baumaterialien war Einbaumeister Jorg Ak-
kermann sehr angetan: ,In Sachen Qualitat
des Betons sind die Tschechen inzwischen
auf Augenhohe. In dem Bereich Betonstra-
Benbau wurde dort richtig Gas gegeben®,
sagte der Spezialist.

Retter in der Not
Bei dem straffen Arbeitspensum blieb
so gut wie keine Zeit, um viel von unse-

Bau Mitarbeiter aus der Nachtschicht,
die nur wenige Meter von der Unfallstel-
le am Arbeiten waren, reagierten sofort:
Sie leuchteten die Unfallstelle mit einer
Leuchtgiraffe aus, holten schwere Ketten
und zogen die Autotir mit dem Bagger
auf. Dann befreiten sie die Frau aus dem
Fahrzeugwrack und leisteten Erste Hilfe.
Sie wurde kurze Zeit spater mit einem
Krankenwagen in eine Klinik gebracht.
Die Autofahrerin hatte Gliick im Ungllck.

Kilometer langen Streckenabschnitt der .
Unterwegs im Nor-
Autobahn A 1 grundhaft erneuert. den: Nicht nur Nebel

rem ostlichen Nachbarland mitzubekom-
men. Dennoch wird den Kollegen etwas Der Hilfseinsatz zeigt aber auch, wie

und Ffegen beglel- noch langer in Erinnerung bleiben: In einer  sinnvoll es ist, in Erster Hilfe ausgebil-
ahn frei hiel3 es Ende des vergangenen Jahres, als teten die grundhafte Nachtschicht ereignete sich ein folgen- det zu sein: Im Rahmen einer Vielzahl
das sanierte Teilstlick der Autobahn 1 zwischen Erneuerupg der Auto- schwerer Verkehrsunfall auf der gegen-  an Fortbildungen und Schulungen in den
den Anschlussstellen Lensahn und Neustadt / Pel- gzgghﬁ;ﬁ'zitsrgﬁen' Uberliegenden Fahrbahnseite, Uber dieder ~ Wintermonaten bietet Bickhardt Bau jahr-

zerhalken wieder fir den Verkehr frei gegeben gesamte Verkehr gefiihrt wurde. lich auch Erste Hilfe Kurse an. Darlber

sondern auch Sonne

wurde. In knapp dreimonatiger Bauzeit haben die

Bickhardt Bau-Verkehrswegebauer den 3,6 Ki-
lometer langen Streckenabschnitt grundhaft erneuert. Rund
35.000 Quadratmeter Asphaltflache wurde dabei hergestellt.
Die Autobahn ist in dem Streckenabschnitt zweispurig und
ohne Standstreifen.

Die Baustelle befindet sich nur wenige Kilometer von der
Bickhardt Bau Niederlassung in Neustadt entfernt. Zun&chst
haben die Mitarbeiter die alte Fahrbahndecke aufgebrochen
und mitsamt der darunter befindlichen, hydraulisch-gebundenen
Tragschicht ausgebaut. Das Aufbruchmaterial wurde teilweise
zu Frostschutz aufbereitet und wieder eingebaut. Anschlieend
wurde ein 34 Zentimeter starkes Asphaltpaket bestehend aus
22 Zentimeter Tragschicht, acht Zentimeter Binder und vier
Zentimeter Decke eingebaut.
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Eine Autofahrerin aus Ungarn war mit
ihrem Fahrzeug auf einen vorausfahrenden
LKW aus Rumanien aufgefahren und dabei

hinaus verdient das schnelle und beherzte
Eingreifen in einer solchen Notfallsituation
allen Respekt und Anerkennung.

Blickpunkt Bickhardt Bau 01/18 | 25



usBunsse|ispalN usp sny

" Bundesstrafle
wird Autobahn

A 21 Nettelsee: Verkehr rollt auf neuer Strecke

zember wurde das 2,1 Kilometer lange Teilstlick bei Nettelsee

im Herzen Schleswig-Holsteins mit Ministerehren fiir den Ver-
kehr freigegeben. Gut ein halbes Jahr friher als geplant haben die
Verkehrswegebauer der ARGE Bickhardt Bau / Bickhardt Bau Thdirin-
gen die neue Magistrale fertiggestellt. Der Ausbau war aufgrund des
wenig tragfahigen, moorigen Untergrundes héchst anspruchsvoll: Torf-
linsen mussten ausgekoffert und insgesamt rund 100.000 Kubikmeter
Boden ausgetauscht werden. Zudem war es notwendig, ein geotech-
nisches Flachentragwerk in Form einer 200 Meter langen, lastvertei-
lenden Betonplatte auf Betonpféhlen herzustellen. In den kommenden
Monaten werden die Verkehrswegebauer von Bickhardt Bau noch
eine PWC-Anlage mit Stellplatzen fir LKW und fiir PKW herstellen.

Mit der Fertigstellung des Abschnittes Nettelsee wird sich die
Fahrtzeit von Hamburg, Bargteheide oder Bad Seegeberg in die
Landeshauptstadt Kiel splrbar verkiirzen. Zudem bekommt die
Strecke eine wichtige Zubringerfunktion fiir die geplante Nordwest-
umfahrung A 20 Hamburg, die einmal die wichtigste Ost-West-Ver-
bindung im Norden Deutschlands werden soll.

Unser Luftbild aus dem September zeigt den neuen Kreuzungs-
punkt Nettelsee, bzw. die Anschlussstelle Loptin mit den Auf- und
Abfahrten und den Fahrbahnen der A 21 in der Mitte. Neben der
Hauptstrecke haben die ARGE-Mitarbeiter auch die Anbindungen an
die vorhandenen Stra3enbeziehungen hergestellt. Das waren noch
einmal rund 4.500 Meter StraBenbau. Sehr gut ist auch das Re-
genrickhaltebecken zu erkennen, das aus der Vogelperspektive an
einen groBen Schuhabdruck erinnert.

Sti]ckweise wird die BundesstraBe 404 zur Autobahn 21: Im De-
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Ausgezeichnete Azubis

Bickhardt Bau-Lehrlinge mit guten Abschliissen — Interessante Fort- und Weiterbildungen

Ausbildung wird bei Bickharalt
Bau grof3 geschrieben.

Das drtickt sich nicht nur
durch eine Vielzahl an
Ausbildungsberufen und eine
hohe Zahl an Auszubildenden
aus, die derzeit bei (iber

100 jungen Menschen liegt,
sondern auch durch die
Qualitdt der Ausbildung.

esonders erfreulich ist es,

wenn die Auszubildenden

unseres Hauses zu den

Besten ihres Faches geh6-

ren. So wie zum Beispiel

Dominik Gegner, StraBen-
bauer aus der Niederlassung Fulda, der
als einer von 185 Préadikatspruflingen im
IHK-Bezirk Fulda kirzlich ausgezeichnet
wurde.

Préadikatspriflinge, das sind die besten
Prafungsteilnehmer, die ihre Ausbildung
mit der Note 1 oder als Beste in ihrem
Beruf absolviert haben. Im IHK-Bezirk
Fulda haben im Sommer 2017 insgesamt
1.191 Prafungsteilnehmer aus 446 Ausbil-
dungsbetrieben in 120 Lehrberufen ihre
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Dorinik Gegrer Emw
— ]

Bester StraBenbauer im Innungsbezirk Fulda:

Dominik Gegner (Mitte) wurde fiir seinen
guten Ausbildungsabschluss von der IHK-
Fiihrung ausgezeichnet. (Foto: IHK Fulda)

Abschlussprifungen abgelegt. Davon be-
standen 1.126 junge Frauen und Manner
ihre Prafungen.

Auch im IHK-Bezirk Marburg-Kassel
waren die Auszubildenden aus dem Hause
Bickhardt Bau erfolgreich: Industriekauf-
mann Dennis Schmidt absolvierte seine
Abschlussprifung mit der Note 1 und der
Baustoffprifer Andre Blattner war der
beste Absolvent in seinem Lehrberuf.

Landesbester Betriebswirt

Nach einer erfolgreichen Ausbildung
muss das Lernen nicht aufhéren. Es gibt
zahlreiche Angebote in der Fort- und Wei-
terbildung. So absolvieren jahrlich tUber
4.000 Fachkréfte eine anerkannte Weiter-
bildung der Industrie- und Handelskam-
mern. Viele dieser Studien- und Fortbil-
dungsangebote werden in Teilzeit an-
geboten, das heifl3t nach der Arbeit wird
studiert: Abends und am Wochenende.

Auch im Hause Bickhardt Bau gibt es
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, die von
diesen Angeboten Gebrauch machen
und gemacht haben. Und das zum Teil
mit groBem Erfolg: Als Landesbester
Betriebswirt-IHK in Hessen wurde der
Baukaufmann Benjamin Steinert im ver-
gangenen Jahr im Kurhaus in Wiesba-
den ausgezeichnet. Die Bestenehrung
stand am Ende seines knapp dreijéhri-
gen berufsbegleitenden Studiums. Voraus-
setzung daflir war eine zuvor absolvierte
Fortbildung zum Industriefachwirt.

Im gewerblichen Bereich haben Marcel
Hartmann und Martin Trapp erfolgreich
ihre Prufungen zum gepriften Polier Tief-
bau abgelegt.

Einen Herzlichen Glickwunsch an alle
erfolgreichen Absolventen und Pradikats-
pruflinge.

Mega
Interesse
an S 21

ie Deutsche Bahn
D hatte am ersten Wo-

chenende des Jah-
res zu einem Tag der offe-
nen Baustelle eingeladen
und das Interesse an dem
Bahn-GroBprojekt Stuttgart
21 war gigantisch: 40.000
Besucher nutzten die Még-
lichkeit, sich den Baufort-
schritt aus nachster Nahe
anzuschauen. Interessierte
konnten dabei sogar unter
Anleitung den neuen Bick-
hardt Bau Hitachi-Bagger
bedienen, der sonst bei der
Verladung der Tunnel-Aus-
bruchsmassen eingesetzt
wird. (Foto:
www.niedermueller.de)

Gute Zusammenarbeit: Die Schilerinnen und Schiiler des Leistungskurses Wirtschaft haben sich intensiv mit dem Personalmarketing
bei Bickhardt Bau auseinandergesetzt. Ihre Ergebnisse prédsentierten sie gemeinsam mit Fachlehrer Johannes Reuber (Mitte hinten)
Vorstand Horst Miller (links), Ausbildungsleiter Jiirgen Albinger (rechts), Personalmitarbeiter Christian Heumdiller (Zweiter von rechts)
und den kaufmdnnischen Auszubildenden (links), die in einem Videobeitrag als Interviewpartner Rede und Antwort standen.

Die Sicht der Zielgruppe

Schulerprojekt der Modellschule Obersberg — Zusammenarbeit von Schule und Wirtschaft

Verstérkte Prdsenz in sozialen
Netzwerken, Videoclips zu den
Ausbildungsberufen fr die
Unternehmens-Webseite und
ein modifizierter Bewerbertest
— einige ganz konkrete
Handlungsempfehlungen
présentierten die
Schilerinnen und Schdler des
Leistungskurses Wirtschaft
der Modellschule Obersberg
den Verantwortlichen der
Bickhardt Bau AG.

n einer viermonatigen Projektarbeit hat-
ten sich die angehenden Abiturienten
mit ihrem Fachlehrer Johannes Reuber,
der friher selbst bei Bickhardt Bau den
Beruf des Industriekaufmanns erlernt
hat, intensiv mit dem Ausbildungsmar-
keting und Recruiting des Kirchheimer Ver-
kehrswegebauers auseinandergesetzt.
Durch Unternehmensbesuche, Gespra-
che mit Ausbildern, Auszubildenden und
Personalern sowie einer Umfrage unter
den jungen Mitarbeiterinnen und Mitar-
beitern hatte die Gruppe die Méglichkeit,
detaillierte Einblicke in das Personalwesen
von Bickhardt Bau zu gewinnen — von der
Werbung fur Ausbildungsplétze bis hin zum

|
o] 2,
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‘Kooperationsprojekt

Personalmarketing BB-MSO 2017

Abschlussprasentation 14.12.2017

Einstellungsverfahren. Konkrete Fragestel-
lung der Untersuchungen: Wie kann die
Attraktivitét von Bickhardt Bau als Ausbil-
dungsbetrieb fiir junge Leute gesteigert
werden?

Paul findet ins Unternehmen

Die Ergebnisse ihrer Projektarbeit pra-
sentierten die Schilerinnen und Schiler
jetzt in einem professionellen Vortrag und
schufen dafir die fiktive Person Paul. Der
17-Jahrige ist Schuler am Obersberg,
macht demnéchst Abi und sucht einen
Ausbildungsplatz. Anhand von Schauta-
feln, Présentationsbeispielen im Bickhardt
Bau-Design und der Vorstellung von einer
Software fiir Online-Bewerbertools skiz-
zierten sie den moglichen Weg von Paul ins
Unternehmen. Aus einigen der Interviews
und Unternehmensbesuche entstanden
zudem zwei kurze Videoclips, die die Aus-

bildungsberufe Industriekaufmann
/-frau und StraBenbauer anschau-
lich darstellen.

Fur das Unternehmen war es
wichtig, die Sichtweise der Ju-
gendlichen kennenzulernen. Mit
ihrer Prasentation, an der neben
den Ausbildungsleitern und Mit-
arbeitern der Personalabteilung
auch der Vorstandsvorsitzende
Ralf Schar und Vorstand Horst
Mller sowie Vertreter der Schul-
leitung der MSO anwesend
waren, trafen die Obersberg-
Schiler auf offene Ohren.

-Ein sehr guter Vortrag®, lobte der Vor-
standsvorsitzende Ralf Schar und bedank-
te sich herzlich fir das auBerordentliche
Engagement. Als Dank fur die gelunge-
ne Studienarbeit lud er das Projekiteam
spontan zum grof3en Bickhardt Bau Som-
merfest 2018 ein. Gut méglich, dass dann
schon die eine oder andere Handlungs-
empfehlung umgesetzt worden ist.

Das Projekt steht dartber hinaus fur
die gute Zusammenarbeit zwischen der
MSO und dem Kirchheimer Komplettan-
bieter fir den Verkehrswegebau: Mit 22
kaufméannischen Auszubildenden in drei
Jahrgéngen stellt Bickhardt Bau das gréi3te
Kontingent im Kreis Hersfeld-Rotenburg.
Die Projektarbeit zeigt zudem wie frucht-
bar und wichtig der Austausch zwischen
Wirtschaft und Schule sein kann.
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Rommodan
Mussa Tahir
(im Radlader
sitzend) im
Kreise der
Menschen,
die ihm auf
dem Weg ins
Berufsleben
behilflich sind:
Von links
Schachtmeis-
ter Michael
von Rekowski,
Sabina Marti-
novic (BWHW),
Herbert Biitt-
ner (Bildungs-
zentrum Bau
Osthessen),
Tajana Far-
nung (Kreisjob-
center Fulda)
und Einsatz-
leiter Volker
Bagus.

Ein Stiic gelebte Integration

Junger Mann aus Eritrea beginnt Ausbildung zum StraBenbauer in der Niederlassung Fulda

Wie gelebte Integration funktionieren
kann, zeigt das Beispiel vom Rom-
modan Mussa Tahir. Der 25-jéhrige
Eritreder begann zum ersten August
2017 seine Ausbildung zum Stra-
Benbauer in der Bickhardt Bau Nie-
derlassung Fulda. Vier Jahre zuvor
war er aus seiner Heimat in Ostafri-
ka gefliichtet.

udan, Libyen, Lampedusa in

Italien — das waren die er-

sten Stationen seiner Flucht

bis Rommodan Mussa Tahir

schlieBlich in der Hessischen

Erstaufnahmeeinrichtung

fur Flichtlinge in GieBen aufgenommen
wurde. Von dort fihrte ihn sein Weg weiter
nach Fulda.

Als Teilnehmer des Projekts ,Wirt-
schaft integriert” begann Rommodan im
Juni 2016 mit der Phase der Berufsorien-
tierung. In der Lehrbauhalle in Fulda mach-
te er Bekanntschaft mit verschiedenen
Ausbildungsberufen. Mit seiner ruhigen
Art und seiner schnellen Auffassungsgabe
Uberzeugte er sowohl die Ausbilder und
Lehrkréfte in der Lehrbauhalle als auch die
Padagogen des Bildungswerks der Hessi-
schen Wirtschaft (BWHW). Nach drei Mo-
naten Berufsorientierung begann er eine
Einstiegsqualifizierung in der Bickhardt
Bau Niederlassung Fulda. Diese Praxis-
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phase wurde vom Kommunalen Kreisjob-
center des Landkreises Fulda geférdert.
Neben der Praxis im Beruf erhielt Rommo-
dan in dieser Zeit weiterhin berufsbezoge-
ne Sprachférderung und sozialpadagogi-
sche Begleitung. Durch sein Engagement
und seine gewissenhafte Arbeitsweise hin-

Wirtschaft integriert

Ziel des Projekts Wirtschaft integriert
ist es, jungen Gefliichteten und Zuwan-
derern den Weg zu einem Berufsab-
schluss zu ermdglichen. Mit diesem
Projekt des Hessischen Wirtschafts-
ministeriums baut Hessen als bisher
einziges Bundesland eine nahtlose
Férderkette von der Berufsorientierung
bis zum erfolgreichen Ausbildungsab-
schluss auf.

In Fulda wird Wirtschaft integriert
gemeinsam vom Bildungszentrum Bau
Osthessen in Fulda (Lehrbauhalle) und
dem Bildungswerk der Hessischen
Wirtschaft (BWHW) angeboten. Das
Projekt und die Teilnehmerbegleitung
werden mit dem kommunalen Kreis-
jobcenter Fulda und der Agentur flr
Arbeit Bad Hersfeld-Fulda abgestimmt
und umgesetzt.

terliel3 er bei allen Beteiligten einen posi-
tiven Eindruck.

+Es war auch fur mich eine neue Erfah-
rung. Ich habe zuvor noch nicht mit Fliicht-
lingen zusammengearbeitet”, sagte StraBen-
baumeister Michael von Rekowski, der auf
seinen Baustellen schon viele Auszubilden-
de und Praktikanten erlebt hat. ,Man merkt
ganz schnell, wer willens und interessiert
ist. Es gibt viele, die kommen nicht tber den
Status des Schaufelns hinaus, weil sie sich
nicht engagieren.” Nicht so Rommodan. Er
nutzte die Chance des Praktikums. Bei der
grundhaften Erneuerung der Petersberger
StraBBe — seine Praktikumsstelle — lernte er
recht viele Gewerke kennen und zeigte dabei
handwerkliches Geschick. ,In der Kolonne
wird er als Kollege anerkannt und wertge-
schéatzt”, sagte Michael von Rekowski.

Wahrend seiner Ausbildung wird Rom-
modan kuinftig auch weiterhin in der Kolon-
ne mitarbeiten. ,Es ist ganz wichtig, dass er
einen festen Ansprechpartner hat®, erklérte
Volker Bagus, der in der Niederlassung Fulda
fir die Ausbildung zustandig ist. Zudem wird
Rommodan wéhrend seiner Ausbildung wei-
terhin durch ,Wirtschaft integriert” von Sozi-
alpddagogen und Lehrkraften unterstitzt.
Dabei verbessert er kontinuierlich seine
Sprachkenntnisse durch berufsbezogenen
Deutschunterricht. AuBerdem werden die Un-
terrichtsinhalte aus der Berufsschule wieder-
holt und gefestigt und gezielter Stitzunterricht
in prufungsrelevanten Fachern angeboten.
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Espana olé:
Bauingeni-

eur Javier
Sanchez(links)
mit seinen neu-
en spanischen
Arbeitskollegen
Marcos Mallo,
Angel Rey und
Cristian Cabel-
la (von links)
sowie Sebas-
tian Gonner-
mann, der bei
Bickhardt Bau
Thdringen fir
die Ausbildung
zustandig ist.
Das Foto ent-
stand auf der
% " Lehrsbaustelle
e in Weimar.
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An Kilte noch nicht gewéhnt

Bickhardt Bau Thiiringen: Zahl der spanischen Mitarbeiter wachst — Neue berufliche Heimat

nser Ziel ist es, eines Tages

Bickhardt Bau Mallorca zu

griinden, scherzt Javier San-

chez. Der 27-jahrige Bauin-

genieur ist seit drei Jahren

bei Bickhardt Bau Thuringen
beschéftigt und hat jetzt Verstarkung aus
seiner spanischen Heimat bekommen: Mit
dem Facharbeiter Marcos Mallo (28) und
den beiden Auszubildenden Angel Rey (25)
und Cristian Cabella (23) haben drei wei-
tere junge Spanier ihrem Heimatland den
Rucken zugekehrt, um in Deutschland zu
arbeiten. Seit September sind sie dabei,
ihre berufliche Heimat bei Bickhardt Bau
Thiringen zu finden.

Nach ein paar Monaten in Deutschland
haben sie sich schon gut eingelebt und sind
froh, den Schritt gewagt zu haben. Die Aus-
wirkungen der Wirtschaftskrise in Spani-
en sind trotz des leichten wirtschaftlichen
Aufschwungs nach wie vor besonders fur
junge Menschen spurbar: ,Wir haben eine
Ausbildung gemacht und trotzdem keine
passende Stelle gefunden®, berichten sie.
Marcos hat eine Ausbildung zum Bautech-
niker absolviert, Angel ist Kommunikations-
techniker und Cristian hat eine Lehre zum
Elektriker begonnen. Alle drei haben von
der Mdéglichkeit in Deutschland zu arbeiten
gehdrt und sich dann bei dem Personalbiro
B4M Bridge for Mobility Europe beworben.

Etwa zeitgleich wurde Sebastian Gon-
nermann, der bei BBT die Auszubildenden

betreut, beim Bauindustrieverband Hessen-
Thuringen vorstellig, um Mdglichkeiten zu
finden, junge Leute flir die Ausbildung in
den Bauberufen zu begeistern. Man wurde
auf das Programm Mobi-Pro aufmerksam,
Uber das ausbildungsinteressierte Jugend-
liche und arbeitslose junge Fachkréfte in
eine Berufsausbildung oder Beschaftigung
vermittelt werden und kam schlieBlich auf
B4M. Das Personalburo traf eine Voraus-
wahl. Es wurden dann Vorstellungsgespra-
che geflihrt und alle birokratischen und
vertraglichen Belange geregelt.

Die gleiche Sprache

Mittlerweile sind die drei jungen Spani-
er in Tharingen angekommen. Der Bauin-
dustrieverband war bei der Unterbringung
behilflich. Dass sie bei ihrem neuen Ar-
beitgeber mit Javier einen Landsmann als
Ansprechpartner haben, der sowohl die
Unternehmenskultur von Bickhardt Bau
sehr gut kennt, als auch mit den Problemen
eines Neustarts in der Fremde bestens
vertraut ist, empfinden sie als grof3e Hilfe.
Trotz eines dreimonatigen Sprachkurses
in Vollzeit, den sie im Vorfeld ihrer Aus-
wanderung nach Deutschland in Spani-
en besucht haben, gibt es natirlich noch
Verstandigungsprobleme. Vor allem die
Berufsschule sei sehr anstrengend, da es
in den einzelnen Unterrichtsfachern sehr
viele Fachbegriffe gibt. Deshalb steht fur
die beiden jungen Mé&nner aus Barcelo-

na und vier weitere spanische Auszubil-
dende, die in anderen Firmen ihre Lehre
begonnen haben, auch Sprachunterricht
auf dem Stundenplan. ,Auf der Baustelle
kann man sich auch sehr gut mit Handen
und FlBen verstandigen®, berichten Angel
und Cristian, die an der Bahnbaustelle in
GrofBenhain ihren ersten Baustelleneinsatz
absolviert haben.

Auch ihrem Landsmann Marcos fiel die
Einarbeitung auf der Baustelle B 175 Um-
fahrung Mosel bei Zwickau relativ leicht:
,Die Kollegen haben sich die Zeit genom-
men, mir alles genau zu zeigen®, berichtet
der junge Mann aus Galizien. In Spanien
wurde das eher nach dem Motto laufen, geh
da mal hin und mach mal. Uberhaupt sei die
Arbeit in Deutschland sehr viel strukturier-
ter, haben die drei festgestellt. Sie kbnnen
sich deshalb sehr gut vorstellen, auch nach
ihrer Ausbildung bzw. nach Ablauf ihres Ar-
beitsvertrags weiter in Deutschland zu blei-
ben und sich beruflich weiterzuentwickeln.

Unter Heimweh jedenfalls leiden die
drei neuen Bickhardt Bau-Mitarbeiter nicht.
Warum auch? In Erfurt gibt es eine kleine
spanische Gemeinde, die vornehmlich aus
jungen Zuwanderern besteht, ein groBer
Lebensmittel-Discounter hat mehrmals im
Jahr Spanische Wochen und von ihren 30
Tagen Urlaub werden sie einen Grofteil in
Spanien verbringen. Nur an eines haben
sie sich noch nicht so richtig gewdhnt: Dass
es in Deutschland ziemlich kalt ist.
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' Schutzbrille
auf, Hoér-
schutz im
Ohr und ein

Blick auf die
Kappsége —
Marcus Kiel

Schreiner-
Werkstatt in

Sicherheits-

beauftragter

kennt er die

méglichen

- Gefahren im
e Arbeitsalltag.

ﬁir

Sicherheit an der Basis

Sicherheitsbeauftragte: Die ehrenamtlichen Praventivkrafte an der Arbeitsstelle

ch mache meine Kollegen und unsere Sicherheits-
fachkrafte zum Beispiel darauf aufmerksam, wenn
etwas mit den Prifplaketten nicht in Ordnung ist. Da
kénnen Pruftermine fallig sein, erklart Simone Gre-
gor. Sie ist seit sieben Jahren Sicherheitsbeauftragte
in der Abteilung Briicken- und Ingenieurbau. lhr Kolle-
ge Marcus Kiel aus der Schreiner-Werkstatt ist ebenfalls
Sicherheitsbeauftragter: ,Die eigene Sicherheit muss im
Vordergrund stehen. Wir tragen immer Hérschutz und
eine Schutzbrille. Wenn wir Schalungen mit dem Kran
verladen, setzen wir den Helm auf*, erklart der Schreiner
beim Rundgang durch die Werkstatt. So achtet er zum
Beispiel auch darauf, dass die Holzreste beim S&gen
rechtzeitig entfernt werden, bevor sie zu Stolperfallen
werden kénnen. Auch Handschuhe sind bei kreiselnden
Maschinen wie den grof3en Sagen ein absolutes No-Go,
da sie in die Maschinen hineingezogen werden kénnten.
Sicherheitsbeauftragte wie Simone Gregor und Mar-
cus Kiel kennen den Arbeitsalltag in der Werkstatt und
auf den Baustellen und wissen um die Gefahren fir Ar-
beitssicherheit und Gesundheitsschutz. Es
gibt auch noch weitere Sicherheitsbe- -
auftragte im Unternehmen, ,aber es
kénnen fur die GréBe unseres Hauses

sollten mdglichst keine eigensténdige Verantwortung
im Unternehmen haben wie etwa Schachtmeister oder
Bauleiter. ,Wir bendtigen den Arbeitsschutz in der Flache,
auf unseren Baustellen. Im Ubertragenen Sinne Iasst
sich das mit einem Erst-Helfer vergleichen: Die sind so
ausgebildet, dass sie genau wissen, was im Notfall zu
tun ist. Der groBBe Unterschied zu den Erst-Helfern ist
allerdings, dass Sicherheitsbeauftragte praventiv tatig
sind, so dass mégliche Gefahrdungen bereits im Vorfeld
erkannt werden und Erst-Helfer gar nicht erst benétigt
werden®, erklart der Sicherheitsingenieur.

Die Aufgabe der Sicherheitsbeauftragten besteht in
erster Linie darin, ihre Kollegen und Vorgesetzten auf
mogliche Unfall- und Gesundheitsgefahren hinzuweisen.
Sie haben keine Weisungsbefugnis oder Aufsichtsfunktion
und kénnen deshalb nicht rechtlich belangt werden. Sie
sind aber unverzichtbarer Teil eines Sicherheits-Netz-
werkes, das neben den Sicherheitsbeauftragten auch
-fachkréafte und -ingenieure beinhaltet. Erklartes Ziel des

Arbeitsschutzes bei Bickhardt Bau ist es, dass alle

Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter am Ende

eines jeden Tages wieder gesund
nach Hause kommen.

—
nie genug sein®, findet Markus Schiliter, ] e gy, Wer weitere Informationen
verantwortlicher Sicherheitsingenieur =" —t wiinscht oder sich fiir eine Ausbil-
bei Bickhardt Bau. Er méchte deshalb vor 2 = -“1,\_5__' o dung anmelden méchte, kann sich an
allem gewerbliche Mitarbeiter finden, die " o S Markus Schiliter oder Elena Bock, Tel.
dieses Ehrenamt auf unseren Baustellen é::: T 06625/88-261 und 88-216, wenden.
austiben wollen. Gesucht werden erfahre- Die Ausbildung zum Sicherheitsbe-
ne Beschéftigte, die ebenso fachkompetent ” : auftragten erfolgt in einer mehrtdgigen
wie engagiert und von ihren Kollegen aner- - - Schulung bei der Berufsgenossenschatft.

kannt sind. Sie sollten kommunikativ sein
und EinfUhlungsvermdgen besitzen und sie

Alle zwei Jahre findet ein Auffrischungs-
kurs statt.

konzentrierter

arbeitet in der

Kirchheim. Als

Blickpunkt Bickhardt Bau 01/18 | 33

ZINYossyaqly



Pinnwand

oo Laufen erfreut sich offensi
Rer werdender Belepth

Mannschaftskyfen ist

STThoringer Wald Firmentauf in Oberhof an den
lozz)rt D{e 4,5‘ Kilometer lange Strecke fuhrfe gper
J O Lauferinnen und Lavfer auf die Loipen ry

um die DKB-Ski-Arena, i
Fast schon tradtionel| auf dem dkitten Rang lan-

defe das Team Bickhardt Bay I pei der 18 Auflage

des Lollslaufs im Okiober in Bag Hersfeld. Damit

Fv;/asl’ dassr Team bestehend ays [yt Baver. IMichae|
Sﬁ S efan Rehn, Benjamin Steinert und Mario
: iebing (Fofo rechs) mal wieder schnellstes
Dgam aus def Region ~ pereits zum dritten Mal
lestmal in einer Zeit von 44 Minuten und 23.

Sekunden. Das gufe Ergepni fiert
. rgebnis k i
Mixed-Team Bickhardt Bay llsl‘ e o

e

.

|
-

Friedland den Bausfellenalitag kennengelernt

34 | Blickpunkt Bickhardt Bau 01/18

htlich immer gro-
eif und bei Firmen- ynd

| Bickhardt Bay i
vorne mif dabei Gleich mit neyn Startern g:]ﬂz‘:r:

g die Kollegen von Bickhardt Bay Thuringen beim
f

/

x
_'FF,EHJH‘E‘IA'-“'—'—"'"r"'-‘ o i’ s . -_ﬂ' ;

{485 Was fur eine leckere Uberraschung £ 0 - i
% q f0r das Team von Bickhardt Bau Thotingen
.| an der Autobahn 38: Schoko-Muffins mit BBT-Schrifizug aus Zuckergl?ss.
ngackgn hatte §ie die Studentin des Studiengangs Bavingenieurwesen Dual,
; Kim Bel’lhgelﬂ .S'e bedankte sich damif bei Schachtmeisfer Lars Beese und
-‘h-i ‘cAi}essen mrtarbe!Tern for die Unterstutzung in ihrer ersten Praxisphase. Mehrere
ochen hate sie an der A 38 beim Bau der heven PUC-Anlage Gieseberg bei

Y =
| Der Bausfoff Ton ist nicht hur ein
abzudichten, sondern erei
grofsflachigen Bildern und Ornamenten, it gi

eponie Sansenheck
innerhalb korzester Zeit in die TbnschichTzn

o ‘;m1 Iq';.ﬂ'-"._‘-.:,f-". Ty
S

.m'rfarbeiTer der ARGE

sich sehen lassen -

vor allem aus der

geeignetes Material um Moll-Depon
' -Depon
dnef sich auch wunderbar 70 Ges’raﬁur?g vf:

einer Kreiselegge haben die
/ die beiden UnTernehmenslogos
gearbeffet. Das Ergebnis kann
gelperspekfive

P |:

'f"' : L _-_=-___.___“
| M@_yerla'

Bauingenieur Lutz Bauer (48) lief beim Berliner Ultralauf vier Marathone am Stiick

rlauft und 1auft und 1auft. Wah-

rend andere ihre Sommerferi-

en am Strand geniefB3en, geht

Lutz Bauer gerne an seine

Grenzen. Der Ultralauf in

Berlin verschaffte dem Bauin-
genieur im vergangenen August eine neue
Grenzerfahrung und das im doppelten
Wortsinn. Die Strecke fuhrte tGber 161,9
Kilometer immer an der ehemaligen Mauer
entlang und sie fUhrte den 48-Jahrigen ans
Limit seiner kérperlichen Belastbarkeit und
dariber hinaus.

Lolls-Lauf, Marathon, 100 Kilometer-
Lauf — all das hat Lutz Bauer schon ab-
solviert. Es fehlte noch eine lauferische
Herausforderung, der sich der Bauingeni-
eur aus der Kalkulationsabteilung in Kirch-
heim einmal im Leben stellen wollte: Der
Ultralauf in Berlin. Die Laufstrecke geht
Uber eine Distanz von 100 Meilen oder
161,9 Kilometer und fiihrt die Teilnehmer
entlang des alten Grenzstreifens rund um
das westliche Berlin.

Gestartet wurde morgens um 6 Uhr
im Friedrich-Ludwig-Jahn-Sportpark, ei-
nige Kilometer nérdlich von Berlin-Mitte.
Die ersten 30 Kilometer platscherten so
dahin und boten reichlich Gelegenheiten
zu Gesprachen mit anderen Laufern, bis
sich so langsam das Lauferfeld zerteilte,
weil jeder sein eigenes Tempo ging. Vorbei
an Seen und durch Walder wechselten
sich Kopfsteinpflaster, Waldwege und As-
phalt ab. Bei Kilometer 40 setzte starker
Regen ein und wollte nicht mehr aufhé-
ren: Wetter, das dem Schrecksbacher so

gar nicht liegt. Nach 65 Kilometern wurde
ihm an jeder Verpflegungsstelle bel und
schwindlig, so dass er nichts mehr essen
konnte. Lutz Bauer beschrénkte sich auf
ein paar Salzstangen und Wasser, musste
das moderate Tempo weiter reduzieren.

Mario der Motivator

Es wurde flr den Extremsportler erst
besser ab Kilometer 75, als Mario Stiebing
zu ihm stie3. Die beiden Kollegen aus der
Kalkulationsabteilung verbindet neben der
Arbeit vor allem die Freude am Laufen.
Doch diesmal begleitete Mario seinen Kol-
legen auf dem Fahrrad und sprach ihm als
Motivator fortwahrend Mut zu.

,Nach Kilometer 100 war die Ubelkeit
weg, doch meine Beine waren schwer wie
Beton“, erzahlt Lutz Bauer, bei dem mit
Einsetzen der Dunkelheit auch die Stim-
mung sank: ,Es ist kein gutes Geflhl véllig

Der Korper streikte,
die Beine waren
schwer wie Beton

fertig in der Dunkelheit durch unbekannte
Walder zu laufen.” Kurze Zeit spater streik-
te erst der Kérper, dann kamen die Zweifel
hinzu. Selbst langsames Gehen tat jetzt
weh: ,Die Schmerzen im ganzen Kérper
wurden fast unertraglich. Ein unglaubli-
cher mentaler Kampf begann. Ein Anruf
meiner Frau Jule und das Erreichen der
Berliner Stadtgrenze und der Partymeile
in Neukdlin gegen 3 Uhr nachts setzten

letze Reserven frei. Wie in Trance ging
es weiter.”

Potsdamer Platz, Checkpoint Charly
und das Brandenburger Tor waren weite-
re Stationen, bis der Extremsportler dann
exakt um 5.31Uhr die Ziellinie Gberquerte:
-Mein Kérper war total am Ende, aber noch
starker war das Gefiihl, dass ich diese
Tortur geschafft habe®,
erinnert er sich. In einer
Zeit von 23:31:50 blieb ;
er unter seinem selbst | I
gesteckten Ziel von 24
Stunden und deutlich
unter der Zeitvorgabe
von 30 Stunden.

Das Besondere an dem Ultralauf ist
nicht nur die Tatsache, dass im Prinzip
vier Marathone am Stick gelaufen wer-
den, sondern dass bei jedem Schritt die
historische Bedeutung der Streckenfiih-
rung spurbar wird. Der erstmals 2011 ver-
anstalte Ultralauf erinnert namlich auch
an die Opfer der Mauer, die Deutschland
zwischen 1961 und 1989 teilte. Ein weite-
res Stlick deutsch-deutscher-Geschichte,
das Lutz Bauer auch in seinem Arbeitsall-
tag begegnet, ist er doch in einem Un-
ternehmen beschéftigt, dass sehr eng
mit der Wiedervereinigung Deutschlands
verbunden ist: sei es durch den Bau von
Grenziibergangen im November 1989, die
Grindung erster Niederlassungen 1990
oder durch die tagliche Zusammenarbeit
von Kolleginnen und Kollegen aus alten
und neuen Bundeslandern.
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